~Zuge werden deutlich leiser”

Burgerinitiative sieht Fortschritte beim Larmschutz / Forderung nach Brlicke oder Tunnel
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nn wegen der Corona-Epidemie und ihrer

wirtschaftlichen Auswirkungen sind weniger Giiterziige unterwegs. Arnim Goldbach (von links) und Kai-Uwe Suppé von der
Biirgerinitiative Bios bleiben trotzdem am Ball.

Otze (fh). Dic Biirgerinitiative
Otze Schiene (Bios) hat ihre Mit-
gliederversammlung wegen des
Coronavirus auf unbestimmte Zeit
verschoben und auch Vorstandssit-
zungen mussten ausfallen. Doch
hinter den Kulissen geht die Ar-
beit trotzdem weiter: So bereitet
sich der Vorsitzende Arnim Gold-
bach jetzt auf die nachste zentra-
le Informationsveranstaltung der
Deutschen Bahn fiir den Strecken-
abschnitt Hamburg/Bremen-Han-
nover vor. Sie soll am 17. Juni statt-
finden — wegen der Epidemie zum
ersten Mal virtuell tibers Internet.

Das Hauptthema ist dabei die
geplante Steigerung des Giiterver-
kehrs im Rahmen des Projektes Al-
pha-E. Noch immer sei nicht ab-
sehbar, wie sich dieses Vorhaben
aufdie Strecke zwischen Celle und
Lehrte auswirken werde. Goldbach
erhofft sich von der Digital-Kon-
ferenz deshalb in einigen Punkten
neue Erkenntnisse.

Fallt Strecke Celle-Lehrte
aus Alpha-E heraus?

Schon seit geraumer Zeit wartet
die Biirgerinitiative gespannt auf
die aktualisierte Zugzahlenprog-
nose. Goldbach rechnet nach ei-
genem Bekunden aber nicht da-
mit, dass die Deutsche Bahn diese
Daten bei der Infoveranstaltung
Mitte Juni vorlegen werde. Denn
noch gebe es eine wichtige Unbe-
kannte: Fiir die Strecke zwischen
Luneburg und Celle seien derzeit
unterschiedliche Mafinahmen und
Modellrechnungen in der Diskus-
sion. ,,Das hat dann natiirlich auch
Einfluss darauf, wie viele Giiter-
ziige bei uns ankommen®, stellt
der Bios-Vorsitzende fest.

Er wolle aber trotzdem nicht
locker lassen und bei der Digi-
tal-Konferenz nachhaken. Zumal
jingst eine Nachricht in diesem
Zusammenhang die Biirgerini-
tiative aufgeschreckt habe. ,,Die
Deutsche Bahn hat uns mitgeteilt,
dass auf unserer Strecke eventu-
ell so wenige Maflnahmen erfor-

derlich sind, dass sie aus Alpha-E
herausfillt“, so der Vorsitzende.
Seine Befiirchtung: Auf viele Ge-
genleistungen der Bahn, dieinden
Dialogforen ausgehandelt wurden,
hitte man dann wohl keinen An-
spruch mehr.

Bios Bahniibergang mit
Tunnel oder Briicke

Davon konnte es letztlich auch ab-
hangen, ob in Otze der héhenglei-
che Bahniibergang mit Schranke
durch einen Tunnel oder eine Brii-
cke ersetzt wird. Auf Abschnit-
ten mit einer besonders engen
Zugtaktung wollen die Deutsche
Bahn und der Bund einen GroBteil
der Kosten dafiir iibernehmen, so
die Zusage. ,,Das ist unsere gro3e
Hoffnung*, sagt Goldbach. Denn
schon jetzt miissten Autos, Rad-
fahrer und Fullgénger lange an
der Schranke warten. Pro Bahn
gehe es zwar durchschnittlich um
weniger als zwei Minuten, doch
wenn mehrere Ziige hintereinan-
der kommen, bleibe sie auch deut-
lich langer unten.

Und so summiere sich die
SchlieBzeit im Laufe eines Tages
auf rund fiinf Stunden, wobei es
deutliche Schwankungen gebe.
,,Das ist nicht nur lastig, sondern
fuhrt auch zu einer gefiihlten Zer-
schneidung unseres Dorfes®, be-
maingelt der Bios-Vorsitzende. Be-
sonders érgerlich sei es, wenn ein
Giiterzug aufgrund einer Betriebs-
stérung angehalten werde. ,,Dann
bleibt die Schranke auch mal eine
Stunde lang geschlossen. Das ist
erst kiirzlich wieder so gewesen*,
sagt Goldbach.

Immer mehr Giiterwagen
haben , Fliisterbremsen”

Aber nicht nur den Bahniiber-
gang, auch den Larmschutz wol-
le er bei der Info-Veranstaltung
erneut zur Sprache bringen. ,,Als
die Bios 2016 gegriindet wurde,
war das unser zentrales Thema“,
blickt Goldbach zuriick. Doch

seitdem habe sich in dieser Hin-
sicht einiges verbessert — vor al-
lem weil die Deutsche Bahn lei-
sere Giiterwagen angeschafft
und vorhandene mit sogenann-
ten Flusterbremsen ausgestattet
habe. Nach Angaben des Unter-
nehmens sind bereits mehr als 90
Prozent ihrer rund 63.000 Wagons
entsprechend ausgestattet. ,,Das
merke ich, wenn ich in der Nihe
der Bahnlinie spazieren gehe und
es hat sich auch bei unseren jiings-
ten Zahl- und Messaktionen nie-
dergeschlagen®, so Goldbach.

Bei den herkommlichen Giiter-
ziigen hatten sie durchschnittlich
95 Dezibel in der Spitze gemessen,
bei den modernen, leiseren Model-
len seien es 85 Dezibel und damit
kaum mehr als bei einer S-Bahn.
,Das ist schon ein erheblicher
Fortschritt“, lobt Goldbach. Denn
eine Verringerung um zehn Dezi-
bel werde vom menschlichen Ohr
als Halbierung des Larms wahr-
genommen.

Messstation zwischen
Celle und Ehlershausen

Allerdings sei ihm auch aufgefal-
len, dass bei vielen Giiterziigen
noch immer ein oder zwei laute
‘Wagons dazwischen seien, die das
Ergebnis kaputt machten, schriankt
Goldbach ein. Aulerdem zeichne
die Deutsche Bahn nur fiir etwa
ein Drittel der Schienentranspor-
te verantwortlich. Andere inldn-
dische und auslandische Anbieter
lagen bei der Umriistung zum Teil
noch deutlich zuriick, so die Ein-
schatzung des Bios-Vorsitzenden.

Dabei sind ab dem Fahrplan-
wechsel im Dezember laut Gesetz
nur noch leise Giiterziige zulas-
sig. Die iibrigen miissten mit stark
vermindertem Tempo fahren, um
den Larmschutz trotzdem zu ge-
wihrleisten. Ende 2019 hat das Ei-
senbahnbundesamt deshalb zwi-
schen Celle und Ehlershausen eine
Messtation fest installiert, um zu
priifen, ob die neuen Vorgaben
eingehalten werden. Auf der Inter-
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netseite www.laerm-monitoring.
de sind die Werte in Echtzeit ab-
rufbar. Auch dort zeigt sich, dass
noch immer Ziige mit Spitzen-
werten deutlich iiber 90 Dezibel
unterwegs sind. ,,Ich bin auf die
ersten offiziellen Auswertungen
schon sehr gespannt®, sagt Gold-
bach und kiindigt an: ,,Wir wer-
den das auf jeden Fall weiterhin
genau beobachten!“

Weniger Giiterverkehr we-
gen Corona-Epidemie

Eine erste Zwischenbilanz zum
Larmschutz habe man sich ei-
gentlich auch von der nichsten
Zugzihlung Anfang September
erhofft. Doch ob sie wie geplant
stattfinde, sei noch nicht sicher.
»Wegen der Einschrankungen
aufgrund des Coronavirus sind
im Moment nur etwa zwei Drit-
tel der Giiterziige im Einsatz“, be-
griindet Goldbach. Wenn sich das
bis dahin nicht dndere, ziche die
Biirgerinitiative in Betracht, den
Termin zu verschieben.

Schon mit den beiden jiings-
ten Erhebungen seien die Mit-
glieder nicht ganz zufrieden ge-
wesen: An dem Aktionstag 2018
war der Schienenverkehr wegen
eines Bombenfundes bei Liine-
burg tiber mehrere Stunden zum
Erliegen gekommen, 2019 war ein
Teil der Ziige wegen Sturmsché-
den in Hessen umgeleitet worden.
»Wenn der Giiterverkehr wegen
der Epidemie bis September noch
nicht wieder hochgefahren wird,
ist fraglich, wie aussagekriftig
unsere Ergebnisse diesmal wi-
ren”, gibt Goldbach zu bedenken.

Wihrend die Corona-Epide-
mie kurzfristig zu einer deutli-
chen Reduzierung des Schienen-
verkehrs gefiihrt habe, kénne sie
ihn langfristig sogar stirken, pro-
gnostiziert Goldbach. ,Ich ver-
mute, dass die internationalen
Lieferketten auf dem Seeweg zu-
riickgehen und dafiir die kiirzeren
Transportwege per Zug an Bedeu-
tung gewinnen®, sagt er.



