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Gesprach des BIOS-Leitungsteams mit Jens Palandt,
Bundestagskandidat Bindnis 90 / Die Griinen
am 11.08.2021 in Otze, Speicher 3

Wesentliche Ergebnisse

Um unsere Kontakte zur Bundesebene fortzufiihren, mdglichst sogar zu vertiefen, ha-
ben wir — nach Rebecca Schamber — nun auch den Kandidaten fir den Bundestag von
Bindnis 90 / Die Grinen Jens Palandt zu einem Gesprach mit dem BIOS-Leitungs-
team eingeladen. Im Falle seiner Wahl kénnten wir dann das Netz nach Berlin auch
auf dieser Ebene sogar erweitern und vertiefen. Denn eines ist fir uns weiterhin ganz
klar: Alles das, was wir hier in Otze (und in Ehlershausen) hinsichtlich der Verbesse-
rungen im Schienenverkehr vor Ort angesichts vermutlich steigender Verkehrsbelas-
tungen fur die Otzer Burgerinnen und Burger fordern, wird letztlich in Berlin entschie-
den.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer an diesem Gesprach waren: die Mitglieder des
Leitungsteams Axel Berndt, Arnim Goldbach (als Sprecher und Gesprachsleiter), Hans
Peter Grupe, Karl-Heinz Meyer, Ulla Trager und Dietrich Vollbrecht (die beiden ande-
ren LT-Mitglieder sowie der ebenfalls geladene Andreas Meyer als Ortsbirgermeister
waren aus verschiedenen Griinden verhindert). Nach vorherigen Ankiindigung hatte
Jens Palandt zwei weitere Gespréachsgaste von Biindnis 90 / Die Griinen mitgebracht:
Maria Leykum (aus Burgdorf) und Malte Miller (aus Ehlershausen). Das Gespréach
konnte aufgrund der schonen Witterung auf3en auf dem Backhofplatz gefiihrt werden
(s. Bild: Jens Palandt mit Karl-Heinz Meyer).
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Das Gesprach konnte mit der BegrtifRung punktlich um 18:30 Uhr begonnen werden.
In lockerer Gesprachsatmosphare wurden zunéchst einige auf3ere und vereinsbezo-
gene Rahmenbedingungen angesprochen. Daran schloss sich eine ,Kennenlern-
Runde” durch gegenseitiges kurzes Vorstellen der Anwesenden statt. Dabei erfuhren
wir, dass Jens Palandt ebenfalls auf kommunaler Ebene fir den Stadtrat kandidiert
und damit auch aus dieser Perspektive einen besonderen Bezug zur anstehenden
Thematik hat. Dartiber hinaus war er mit Verkehrspolitik auch beruflich schon befasst.

Im Anschluss daran erlauterte der BIOS-Sprecher die Grundphilosophie und Leitideen
der Burgerinitiative, so wie sie in der Satzung festgeschrieben sind: LA&rmbegrenzung,
Vermeidung einer Dorfzerschneidung durch ,neue Querungsmaoglichkeiten“ und min-
destens Erhaltung der Qualitdt und Quantitdt des Schienenpersonennahverkehrs.
Diese Grundeinstellung, offen, transparent, demokratisch und vernetzt, aber auch
selbstkritisch die Probleme des Larms, der Dorfzerschneidung und der Sicherung des
Schienenpersonennahverkehrs anzugehen, kam bei Jens Palandt gut an, wie er in
einer Reaktion anerkennend erklarte. Dabei zeigte er sich aul3erordentlich gut vorbe-
reitet.

Damit war auch die Grundlage geschaffen fir die Vorstellung und Besprechung der
aktuell relevanten Probleme bzw. Fragen des Schienenverkehrs durch Otze, aber
auch durch Ehlershausen:

e Hinsichtlich des Larms durch den Guterverkehr waren wir urspringlich guter
Dinge, denn wir hofften auf die sofortige Wirkung des Schienenlarmschutzge-
setzes. Dieses ist im Dezember vorigen Jahres in Kraft getreten und soll ver-
hindern, dass laute Ziige auf deutschen Schienen fahren. Entgegen offizieller
Aussagen haben wir daran aber immer noch Zweifel. Zwar beobachten auch
wir, dass immer mehr leise Guterziige durch Otze fahren. Dennoch gibt es auf-
fallend viele ,Mischzlige®, die einige laute Waggons noch mitfihren. Das aber
macht den Erfolg der leisen Waggons fast ganz zunichte. Hier zeigt sich wieder
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einmal, dass zwischen dem In-Kraft-Treten eines (neuen) Gesetzes (,,Theorie®)
und der Umsetzung (,Praxis®) mitunter grof3e Licken klaffen. Das ist uns nicht
nur selbst aufgefallen (z. B. dadurch, dass wir in 2019 weniger Spitzen-Larm
gemessen haben, als ein Jahr danach, in dem ja doch eigentlich mehr Waggons
umgerustet gewesen sein mussten), sondern auch der Redaktion der Zeitschrift
,Capital“, die (in Heft 6/2021 auf S. 20) feststellte, das an der noch bestehenden
Licke zwischen Anspruch und Wirklichkeit auch die noch fehlende Sanktionen
fur Betreiber lauter Zige verantwortlich sein kénnten. Hier miissen wir weiterhin
wachsam bleiben (z. B. schon im Rahmen der nachsten Zahl- und Messaktion
am 07./08. September 2021). Mit diesem Problem und unserem Anliegen sind
wir erfreulicherweise auf sehr offene Ohren gestol3en. Mehr noch: Jens Palandt
erwahnte zusatzlich, dass die DB auch eine ,freiwillige Larmsanierung“ ermdg-
lichen wolle, wozu Geld bereitstehe. Ob diese interessante und fir uns neue
Entwicklung auch fur Otze positiv genutzt werden kann, wollen wir zeitnah er-
kunden.

Die zweite Problematik beinhaltet die Querung des Schienenweges durch
eine Stralle (in Otze Stadtstral’e, in Ehlershausen KreisstralRe). Hier wurde
durch die Reform des Eisenbahnkreuzungsgesetzes in 2020 die Finanzierung
von KreuzungsbaumafRnahmen insofern neu geregelt, als dass die Kommunen
von einem finanziellen Beitrag freigestellt wurden (vorher ein Drittel kommuna-
ler Anteil); auRerdem wurden die Planungsregelungen vereinfacht, damit es
schneller geht. Wir konnten konkret berichten, dass — in erfreulich enger Zu-
sammenarbeit mit der Stadt Burgdorf — die DB Netz bereits auf die Stadt zuge-
gangen ist und signalisiert hat, dass eine bestandsnahe Beseitigung des ho-
hengleichen Bahniiberganges durch eine Untertunnelung alternativlos ist. Zwar
wird nach unserer Information eine Planungsvereinbarung der Stadt Burgdorf
mit der DB zunachst flr Ehlershausen getroffen werden (weil die Situation durch
den Zusammenhang bin der Bahnsteigverlangerung und der Ampelkreuzung B
3 komplizierter ist), was aber fur uns in Otze nicht heif3t, dass wir damit abge-
hangt werden. Vielmehr wurde uns bei einem Ortstermin signalisiert, dass ein
Projekt zum Bau eines Tunnels in Otze ,vergleichsweise unproblematisch” sei.
Wir hoffen, dass eine Realisierung nicht zu lange auf sich warten lasst, denn
wir kdnnen und mussen immer wieder darauf verweisen, dass einerseits wich-
tige Sozial- und Erziehungs- sowie Bildungseinrichtungen in ,Klein-Otze“ lie-
gen, ebenso die Anlagen der Sportvereine und des Schuitzenvereins, wahrend
andererseits die Feuerwehr in ,Grol3-Otze" ansassig ist und zudem alle Otzer
Landwirte zu bewirtschaftende Flachen jenseits des Bahniiberganges zu liegen
haben; da sind lange Schrankenschlie3zeiten bei hohen Querungszahlen in
Otze, ganz besonders aber in Ehlershausen sehr hinderlich. Hierfur hatte Jens
Palandt ebenso nicht nur viel Verstandnis, sondern auch eine — noch informelle
— Information parat, nach der die DB doch erst in Otze das Projekt ,Tunnel*
realisieren werde (sogar schon bis 2023) und dann erst Ehlershausen an der
Reihe sei (bis 2026). Wir sind so verblieben, dass wir von beiden Seiten diese
Frage zeitnah ,klaren* wollen. Im Ubrigen ware es flr beide Gesprachsseiten
keine groRe Uberraschung und dariiber hinaus verstandlich, wenn diese Zeit-
horizonte allein durch die nétigen BaumaRRnahmen in den Uberschwemmungs-
gebieten in Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz nicht ganz gehalten wer-
den konnten.

Hinsichtlich der Frage der Sicherung (mdglichst sogar Verbessrung) des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) durch die S-Bahn-Verbindung zwi-
schen Celle Uber Burgdorf nach Hannover wurde positiv hervorgehoben, dass
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es eine Verbesserung durch Verlangerung der Zige (mit der Folge der Bahn-
steigverlangerung in Otze, Ehlershausen und Aligse) geben soll, auch wenn die
Dreier-Taktung (3 Zuge pro Stunde etwa alle 20 Minuten) wohl (zun&achst?)
nicht realisierbar erscheint.

e Abschliel3end kam das allgemeinere Thema ,,Sicherstellung der Umsetzung
des Alpha-E-Projekts” des Dialogforums Schiene Nord (DSN) zur Sprache.
Hier konnten wir unsere Position deutlich machen, dass wir mit den anderen
Birgerinitiativen im Gebiet der Lineburger Heide und dem Projektbeirat Alpha-
E (finanziert durch das Land Niedersachsen) Neubaustrecken kritisch sehen,
sie aber (vielleiht im Gegensatz zu einigen Bl) grundsatzlich als ,letzte Moglich-
keit* dogmatisch auch nicht véllig ausschlieRen wollen, wenn andernfalls das
Klimaziel gefahrdet ware. Gleichwohl stellen der geplante Deutschlandtakt und
die beabsichtigte Erh6hung der Fahrgastzahlen um 100 % sowie die Erh6hung
des Schienenguterverkehrsanteils von 18 % auf 25 % bis 2030 grof3e Heraus-
forderungen dar. Nach zwei Gutachten kénnen diese Anforderungen aber ohne
Schienenneubau realisiert werden, was die DB derzeit bestreitet. Hier lasst die
Informationstransparenz seitens der DB nach Ansicht des Projektbeirates und
der dortigen Bl zu wiunschen ubrig. Das ist auch fur uns ggf. problematisch,
denn die Entwicklungen zwischen Lineburg und Celle und ggf. auch in Wil-
helmshaven werden Auswirkungen auf unsere Strecke Celle-Lehrte haben.
Dennoch sind wir als BIOS auf der einen Seite nicht gegen mehr Guterverkehr
auf der Schiene, sondern sogar fur die deutliche Verlagerung des Gutertrans-
ports von der StralRe auf die Schiene, weil andernfalls das anvisierte Klimaziel
nicht erreichbar erscheint. Dann aber muss auf der anderen Seite die hhere
Belastung fur die Burgerinnen und Burger vor Ort durch die diskutierten Malf3-
nahmen auch deutlich reduziert werden. Und im Ubrigen haben wir mit der DB
Hannover immer eine gute Kommunikation gehabt.

Abschliel3end wurden unserem Gast noch interessante Erlauterungen zu den vier Ge-
bauden des Ensembles auf dem Backhausplatz gegeben.

Wir danken Jens Palandt ganz herzlich fur die seinerseits bemerkenswert griindliche
Vorbereitung des Gesprachs, was uns wertvolle Hinweise auf einige neuere Entwick-
lungen (Larmsanierung, Zeitplan fur Unterfihrungen) lieferte. Es entwickelte sich eine
sachlich-konstruktive und offene Diskussion Gber immerhin gut 2 Stunden in sehr an-
genehmer Gesprachsatmosphare. Und wir danken fur das entgegengebrachte grolRe
Verstandnis fur unsere Anliegen. Im Falle eines Wahlerfolges hétten wir einen weiteren
wichtigen, kompetenten und engagierten Ansprechpartner fir uns in Berlin.

Arnim Goldbach — fiir das Leitungsteam der BIOS
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