RN  Birgerinitiative Otze Schiene

lhr Zeichen:
lhre Nachricht:
Unser Zeichen:

e J ~
Birgerlnitiative Otze Schiene e. V. — BIOS e. V. | Sprecher:
Arnim Goldbach, Kapellenweg 2 | 31303 Burgdorf-Otze

Jahresbericht 2021
Burgerinitiative Otze Schiene -

Unsere Nachricht:

BIOS eV E-Mail: Arnim.Goldbach@gmx.net
. Telefon: (0 51 36) 8 44 63

Arnim Goldbach Mobil:  0171/82 49 741

Otze Internet www.bios-otze.de

Datum: 13.07.2022

Erstes Halbjahr (Abdruck auch im Hertha Kurier Nr. 193, August 2021):

A. BIOSim 1. Halbjahr 2021 — nochmals von Corona gebremst

1. Keine eigenen Aktionen in der ersten Jahreshalfte maglich

Wie schon im ersten Halbjahr 2020 mussten wir auch im ersten Halbjahr dieses Jahres
unsere Aktivitaten stark einschranken. Letztlich konnten wir keine besonderen Aktio-
nen durchfihren. Zwar hatten wir fir den 23./24. Mérz eine weitere Zahl- und Messak-
tion geplant. Und wir hatten auch schon alles vorbereitet; insbesondere waren dank
der grofRen Unterstitzungsbereitschaft unserer Mitglieder in Kirze alle Zeiten mit Hel-
ferinnen und Helfern besetzt. Dennoch zwang uns die hereinschwappende dritte
Corona-Welle mit der ansteckenderen Mutante kurzfristig zur Aufgabe unseres Vorha-
bens. Das Risiko war uns einfach zu grof3, zumal zu der Zeit die Impfung noch nicht
weit verbreitet war. Darliber hinaus ware es schwierig gewesen, gerade bei der Uber-
gabe an das nachste Team die notigen Abstande zu wahren. Uber die Absage wurde
in einem Rundschreiben informiert; auch die HAZ berichtete im Anzeiger Burgdorf dar-
uber (20.03.2021, S. 1). Dafir wird die Aktion am 07./08. September 2021 nachgeholt
(s. unter 5).

2. Teilnahme an Ortratssitzungen

Um die Zusammenarbeit mit der értlichen Politik zu vertiefen, nimmt BIOS jetzt regel-
manig (gleichwohl themenabhéangig) an den Ortsratssitzungen teil — so auch am 11.02.
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BIOS: Jahresbericht 2021

und 20.05. AulRerdem organisierte Andreas Meyer als Ortsburgermeister fur den Orts-
rat am 30.06. eine Videokonferenz ,Blrgergesprach®, an dem der Sprecher von BIOS
ebenfalls teilnahm. Bei diesen Gelegenheiten wurden aktuelle Entwicklungen in Sa-
chen Schienenverkehr — primar aus Otzer Sicht — vorgetragen.

3. Kontakte zur Politik

Die Kontakte mit der Politik haben wir trotz Corona nicht vernachlassigt. Dabei hatten
wir das Schreiben von Dr. Hendrik Hoppenstedt (MdB, Staatsminister im Bundeskanz-
leramt), das wir in der August-Ausgabe des Hertha Kuriers (Nr. 187) abgebildet hatten,
im September ausfihrlich beantwortet. Daraus hatten wir dann einen Offenen Brief
entwickelt, den wir ab Oktober ,gestreut® hatten; auch diesen hatten wir im Hertha
Kurier vorgestellt (Dezember-Ausgabe, Nr. 189). Dieser Offene Brief enthielt alle uns
derzeit bewegenden Probleme hinsichtlich Larmentwicklung und Infrastrukturentwick-
lung im Schienenverkehr, aber auch verheiBungsvollen Signale hinsichtlich der Uber-
windung des hohengleichen Bahnibergangs in Otze. Diese Signale wurden bei einem
Ortstermin am Bahnubergang Otze (unter anderem) mit Vertretern der DB bestétigt.
Als Reaktion darauf hat uns Dr. Hendrik Hoppenstedt folgenden Brief geschrieben
(Mail vom 12.02.2021), der fur uns wertvolle Informationen enthélt, aber v. a. in puncto
Larm von uns noch ,gepruft* werden wird (s. unter 5):

Lieber Herr Goldbach,

vielen Dank fir Ihre Nachricht. Wie bereits mit Herrn Engelke im Dezember
besprochen, habe ich Thre Fragen durch das BMVI priifen lassen und kann
Thnen im Nachgang folgende Informationen mitteilen:

Zunachst die gute Nachricht: Alle Gliterziige sind schon jetzt leise. Bereits
mit Stand vom 31. Dezember 2020 fuhren laut Nationalem Fahrzeugregister 100
Prozent der 183.000 auf dem deutschen Schienennetz verkehrenden Giiterwagen
mit leisen Bremssohlen. Das schloss inlandische wie auch auslédndische Ei-
senbahnverkehrsunternehmen und Wagenhalter ein. Seit Beginn des Netzfahr-
plans 2020/2021 gilt zudem das im Schienenldrmschutzgesetz geregelte Fahr-
verbot fir laute Giterwagen, das der Deutsche Bundestag und der Bundesrat
2017 jeweils einstimmig beschlossen hatten. Damit ist der Betrieb von Gu-
terwagen, die nicht den Grenzwerten der Technischen Spezifikation Interope-
rabilitdt Larm (TSI Noise) entsprechen, auf dem deutschen Schienennetz seit
dem 13. Dezember 2020 grundsatzlich untersagt. Ausnahmen vom Betriebsverbot
sind nur zulédssig, soweilt die Larmvorgaben durch eine Reduktion der Fahrge-
schwindigkeit oder aufgrund der Streckenbeschaffenheit eingehalten werden.

Zu Ihrer Frage 2 kann ich Thnen mitteilen, dass mithilfe des Deutschland-
takts die Zige deutschlandweit besser aufeinander abgestimmt werden sollen
und dadurch Umsteige- und Reisezeiten deutlich gesenkt werden. Hierfiir muss
das Schienennetz so ausgebaut werden, dass die Ziige des Nah- und Fernver-
kehrs zu einer bestimmten Zeit (meist zur Minute 00 oder 30) an den Knoten-
bahnh6fen ankommen und untereinander Anschluss haben. Dies bedeutet, dass
die Zige so schnell fahren miissen, wie es fiir das Erreichen des jeweiligen
Bahnhofs zur Anschlusssicherung erforderlich ist. Hier kénnen wenige Minu-
ten Zeitersparnis auf einer Strecke fir den Anschluss im Taktknoten ent-
scheidend sein. Wird der Anschlusszug wie vorgesehen erreicht, kdnnen Rei-
sezeitvorteile weiter getragen werden und gehen nicht durch das Warten am
Bahnhof verloren. Insbesondere auf Hauptachsen bzw. in groBlen Taktknoten
profitiert hiervon eine grofle Anzahl an Reisenden, wodurch ein hoher ge-
samtwirtschaftlicher Nutzen entsteht.
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Des Weiteren sehe ich das Alpha-E Projekt alles andere als gefdhrdet an.
Der Parlamentarische Staatssekretdr Enak Ferlemann hat bereits mehrfach be-
tont, dass das BMVI an dem Alpha-E-Projekt festhalten werde. Auch der nie-
dersdchsische Ministerpradsident (muss heiBen: Minister - Anm. Arnim Gold-
bach) Bernd Althusmann hat sich &6ffentlich fir das Projekt ausgesprochen.
Dies ist auch der richtige Weg. Die Planungen fir Alpha-E sind weit fortge-
schritten und sollten wie vereinbart mdéglichst ziigig umgesetzt werden. Eine
Zurlicksetzung des gesamten Verfahrensbestandes auf den Anfangspunkt darf es
nicht geben.

Mit dem Gesetz zur Beschleunigung von Investitionen, das am 10. Dezember
2020 in Kraft getreten ist, wurden lediglich u.a. fir Elektrifizierungs-—,
Digitalisierungs- und La&rmsanierungsmaBnahmen, fiir den barrierefreien Umbau
von Bahnsteigen, fir die Herstellung von Gleisanschliissen usw. Ausnahmen
von der gesetzlichen Pflicht zur Durchfilhrung eines Planfeststellungsver-
fahrens vor Baubeginn eingefiithrt. Voraussetzung ist, dass das jeweilige
Bauvorhaben als EinzelmaBnahme nicht der Pflicht zur Durchfihrung einer Um-
weltvertraglichkeitspriifung unterliegt. Weitere Gesetzgebungsvorhaben zur
Beschleunigung von Planfeststellungs- und Genehmigungsentscheidungen sind
in dieser Legislaturperiode nicht vorgesehen. Eine frihzeitige, offene und
transparente Blrgerbeteiligung bei der Planung und Genehmigung von Ver-
kehrsprojekten bleibt ein wesentlicher Bestandteil bei GroRprojekten.

Ich hoffe, ich konnte Ihnen mit diesen Informationen weiterhelfen. Beil
Rickfragen stehe ich Thnen weiterhin gerne zur Verfiigung!

Mit freundlichen GriiBen
Ihr
Hendrik Hoppenstedt

Dr. Hendrik Hoppenstedt

Mitglied des Deutschen Bundestages
Staatsminister bei der Bundeskanzlerin
Platz der Republik 1

11011 Berlin

Sehr erfreulich ist, wie konkret und ausfihrlich Dr. Hendrik Hoppenstedt auf unsere
Fragen und Anliegen eingegangen ist. Das lasst fur die Zukunft hoffen, weiterhin nach
Berlin einen guten Draht zu haben. Denn der ist besonders wichtig, weil dort die ent-
scheidenden Fragen fur uns geklart werden (mussen).

4. Sitzungen des Leitungsteams

Das Leitungsteam konnte (und musste auch) nur zwei Mal tagen: 16.02. und 06.05.
Dabei ging es vor allem um die Organisation unserer Aktionen und innerorganisatori-
sche Angelegenheiten.

5. Ausblick

Am 06.07. ist eine Leitungsteam-Sitzung angesetzt. Einige Tage spéater (am 09.07.)
veranstaltet der Projektbeirat ,Alpha-E® eine Video-Konferenz, wo zwei Gutachten vor-
gestellt werden sollen, die zeigen, dass die geplanten héheren Zugzahlen durch den
Deutschland-Takt und die geplante Erhéhung des Anteil des Schienengiterverkehrs
auf 25 % in 2030 nicht mit Schienenneubauten einhergehen missen, was durch Alpha-

Seiten 3 von 16




BIOS: Jahresbericht 2021

E ja vermieden werden soll. Dabei spielen vor allem die ,bestandsnahen® Schienen-
neubauten eine ,kritische“ Rolle.

Im 2. Hj. 2021 werden wir am 15.07. unsere diesjahrige ordentliche Mitgliederver-
sammlung durchfihren. Gro3e Entscheidungen werden aber nicht anstehen.

Dann werden wir unsere 6. Zahl- und Messaktion ,nachholen“ — und zwar am 07./08.
September von 06:00 h bis 06:00 h (s. unter 1.). Dankenswerterweise haben sich von
denen, die sich im Marz schon gemeldet hatten, bereits im Juli sehr viele bereit erklart,
auch im September zu zéhlen und zu messen. Dabei liegt ein Schwerpunkt auf der
Larmmessung; denn wir wollen Uberprifen, ob das Schienenlarmschutzgesetz tat-
sachlich schon dazu gefthrt hat, dass ,nur‘ noch leise Zige auf deutschen Schienen
— also auch durch Otze — fahren, wie auch Dr. Hendrik Hoppenstedt schrieb (s. unter
3). Wir haben namlich aufgrund von eigenen Erfahrungen Zweifel, ob das gelungen
ist, oder ob nicht doch noch zu viele laute Waggons ,dazwischen gemogelt* wurden,
wie auch in der Zeitschrift ,Capital” zu lesen war (,Wiedervorlage: Was haben Gesetze
bewirkt? Diesen Monat: das Verbot lauter Giterzige, in Capital, Juni 2021, Heft
06/2021, S. 20 — Abdruck nachfolgend):

WIEDERVORLAGE

‘Was haben Gesetze tatsdchlich bewirkt?
Diesmal: SCHIENENLARMSCHUTZ

Rumpelt ein Giiterzug mit alter Bremstechnik iiber die
Schiene, ist das etwa so laut wie ein Presslufthammer:
Der Lirmpegel steigt auf go Dezibel, es tut weh im Ohr.
Auf 80 Dezibel hingegen bringen es neue Giiterziige mit
der sogenannten _Fliisterbremse”. Das entspricht einem
Staubsauger: listig, aber nicht schmerzhaft.
Mit dem Larm steht und fillt der Ausbau des Giiter-
verkehrs: je lauter die Ziige, umso grofRer der Widerstand
derer, die neben einer Zugstrecke wohnen. Tatsichlich
haben Bahn und Bund viel gegen den Schienenlarm ge-
tan. Seit 1999 sind 740 Kilometer Schallschutzwiinde ge-
baut und 61 000 Wohnungen mit Schallschutzfenstern
ausgestattet worden. Wer mit lauten Giiterziigen durchs
Land donnert, zahlt zudem mehr, die Trassenpreise sind -Mit {33-"':"" des
seit 2013 abhingig vom Larm. AuRerdem sind im Land :‘:;:f‘itr,’zls::l
etwa 180 000 Guiterwagen umgerhstot worden —»mil fi- IS'LLM;,.W e
nanzieller Hilfe des Bundes. So hat die DB den Lirm auf ist das Fahren
der Schiene 2020 im Vergleich zum Jahr 2008 halbiert.  gder Fahrenlas-
Zusitzlich beschloss die Bundesregierung 2017das  sen von Giiter-
Schienenlirmschutzgesetz, das den Betrieb lauter Giiter-  ziigen, in die lau-
wagen verbietet. Gelten sollte es ab Mitte Dezember 2020, !¢ Giiterwagen
Verstéfe sollte das Eisenbahnbundesamt mit einem Bufg-  ¢ingestellt sind,
geld von bis zu 50 000 Euro bestrafen. So weit, so konse- 4/ dp".' d‘.'“l’
oSt g 2 schen Schienen-
quent. Im November aber kiindigte CSU-Verkehrsminis- nets varbotan.®
ter Andreas Scheuer plétzlich an, 2021 keine BuRgelder
erheben zu wollen. Begriindung: Wegen Corona sei die §3 Abs, 1
Umriistungssituation eine andere geworden. Tatséich- Schienenléirm-
lich aber fiirchtet Scheuer wohl eher Stress mit anderen schutzgesetz
EU-Lindern und der EU-Kommission. Denn Deutschland
war mit der Regelung vorgeprescht. Noch einmal wollte
Scheuer wohl kein Debakel 4 la Autobahnmaut riskieren.
Ob das nun zu mehr Larm fiihrt, ist unklar. Das Ei-
senbahn-Bundesamt misst zwar, aber das Lirm-Monito-
ring fiir 2021 erscheint erst 2022. Dass Kunden vermehrt
auf alte, laute Wagen umgestiegen sind, um Betriebskos-
ten zu sparen, weil die Fliisterbremsen ofter ausgetauscht
werden miissen, kann der Verband der privaten Giiterwa-
genhalter Deutschlands nicht belegen. Sauer sind sie dort
trotzdem, weil sie fristgerecht umgeriistet haben, die we-
niger FleiRigen nun aber ungestraft davonkommen - und
bereits ein einzelner lauter Giiterwagen den gesamten
Effekt eines sonst leisen Zugs zunichtemache.

resrurren: Befriedigend
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AulRerdem wollen wir die Querungsproblematik vertiefen, indem wir besonders die
landwirtschaftlichen Fahrzeuge zahlenmalig notieren wollen. Das ist fir das Projekt
»runnel® nicht unwichtig, denn auch die gro3ten Fahrzeuge mussen durch die Unter-
fuhrung passen. Genau diesem Ziel wollen wir ja einen Schritt ndher kommen.

Das werden wir weiterhin in enger Abstimmung mit der Stadt Burgdorf und dem Ortsrat
Otze verfolgen. Und nach den Wahlen im September werden wir auch die Beziehung
zur Politik ggf. neu ,justieren®. Das kdnnte auch bei der nachsten Leitungsteam-Sit-
zung im September eine Rolle spielen.

Zweites Halbjahr (Abdruck auch im Hertha Kurier Nr. 196, Februar 2022):

B. BIOSim 2. Halbjahr 2021 — nun wieder mit etlichen Aktivitaten

1. Uberblick

Im 2. Halbjahr 2021 hatten wir — trotz Corona — doch die Mdéglichkeit, verschiedene
Aktionen durchzufuhren. Dazu gehdrten — nach unserer Mitgliederversammlung am
15.07. — ganz besonders die drei Gesprache mit den drei Bundestagskandidaten Re-
becca Schamber, SPD (27.07.), Jens Palandt, Bundnis 90/Die Griinen (11.08.) und
Hendrik Hoppenstedt, CDU (10.09.). Auch unsere 6. Zahl- und Messaktion am
07./08.09. war wieder eine Besonderheit. Daneben nahmen wir noch an verschiede-
nen Informations- und Diskussionsveranstaltungen sowie Versammlungen teil.

2. Gesprache mit drei Bundestagskandidaten zur Bundestagswahl 2021

Ende Juli hatten wir zun&chst die neue Bundestagskandidatin Rebecca Schamber von
der SPD zu Gast. Etwa Mitte August kam dann Jens Palandt von Bindnis 90/Die Gru-
nen zu uns. Den Abschluss der Gespréachsreihe bildete ein Treffen mit Hendrik Hop-
penstedt von der CDU Anfang September, der ja schon als ,alter Bekannter angese-
hen werden kann. Die beiden ersten Gaste dagegen waren erstmals bei uns. Rebecca
Schamber und Hendrik Hoppenstedt haben den ,Sprung“ ins Bundesparlament ge-
schafft, sodass wir dort weiterhin kompetente Ansprechpartner haben.

Dartber hatten wir bereits zeitnah und ausfuhrlich berichtet. Deshalb folgt hier ,nur”
ein allgemeiner und zusammenfassender Uberblick:
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Jens Palandt (links neben Hans Peter Grupe) — in Begleitung von Maria Leykum (links
neben Jens Palandt) und Malte Miiller (rechts neben Hans Peter Grupe) — (Foto: Karl-
Heinz Meyer)
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Hendrik Hoppenstedt (vierter von links) — in Begleitung (linke Seite) von Armin Pollehn
(Burgermeister Burgdorf) und Rainer Fredermann (Landtagsabgeordneter der CDU
aus Burgwedel-Wettmar) — dazu Andreas Meyer (Ortsbirgermeister Otze) (Foto:
BIOS)

Alle Gesprache rankten sich um unsere Kernthemen ,Larm, v. a. durch Guterzuge®,
,Querung der Eisenbahnkreuzung“ und ,Schienenpersonennahverkehr”; sie waren
alle fachlich sehr intensiv und fanden in auf3erst angenehmer und ,lockerer® Atmo-
sphare statt. Trotz einiger Fortschritte mussten wir doch reklamieren, dass es beim
Larmschutz durch Guterwaggons mit leisen Laufsystemen (,Flusterbremsen®) trotz der
Vorgaben durch das Schienenlarmschutzgesetz (sollte ab Mitte Dezember 2020 wir-
ken) noch viel Luft nach oben besteht. Das hat vor allem auch unsere 6. Z&hl- und
Messaktion Anfang September gezeigt (s. unter 3.). Daflr sehen wir bei der Frage
einer sicheren Querungsmaoglichkeit durch einen Tunnel weitere Fortschritte. Und hin-
sichtlich des S-Bahnverkehrs kbnnen wir erfreut feststellen, dass ab 12.12. neue Ziige
(Transdev) eingesetzt werden, die noch leiser sind als die alten S-Bahnen (v. a. beim
Halten und Starten); und auch das Projekt einer Bahnsteigverlangerung fir langere S-
Bahnen wird bald umgesetzt (in Otze voraussichtlich Sommer/Herbst 2022 - hat in
Aligse schon begonnen). Naturlich haben wir nur einen kleinen Beitrag zu den Fort-
schritten leisten kbnnen. Aber unsere intensiven, vertrauensvollen Kontakte zur Stadt-
verwaltung und zur Politik auf allen Ebenen (Ortsrat, Stadtrat, Regionsversammlung,
Landtag und Bundestag) mit den entsprechenden Gesprachen sowie unsere Aktionen
(inzwischen Zahlen und Messen zum sechsten Mal) haben sicherlich auch positive
Spuren hinterlassen.

3. Sechste Zahl- und Messaktion am 07./08.09.2021 am Bahnlbergang Otze

Die nachfolgenden Ergebnisse unserer 6. Zahl- und Messaktion geben das Bild einer
Momentaufnahme in den 24 Stunden wider, zeigen aber auch Vergleichsbilder zu den
Vorjahren auf (Angaben ohne Gewahr):
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Erfassungs- | Gesamt: Guterzige Personen- Besonderhei-
bereiche Summen / bzw. H6chst- | ziige bzw. Mi- | ten und Ver-
(Fettschrift: Durchschnitt | werte (Ver- nimalwerte gleich 2020,
2021) (Vergleich: gleich: 2020 + | (Vergleich: 2019 + 2018
2020 + 2019) | 2019) 2020 + 2019)
Zugzahlen 2021: Gesamt | 2021: 2021: 2021: Beginn:
(Verteilung 4 Std. nach
nach Stunden | 212 Zige 141 Guter- 71 S-Bahnen | Streikende,
siehe geson- zuge u. sonst. SPV | Corona und
derten aus- (z. B.ICE) Baustelle H.
fuhrlichen
Bericht unter | 2020: Gesamt | 2020: 127 Gu- | 2020: 73 S- 2020: Trotz
www.bios- 202 Zuge terzlige (da- Bahnen (+ 2 Corona Uber
otze.de) von 4 Loks) Metronom) 200 Zuge
2019: Gesamt | 2019: 89 Gu- | 2019: 79 S- 2019: vermut-
169 Zuge terzuge (da- Bahnen (?) lich Einfluss
von 2 einzelne | (davon 1 durch Unwet-
Loks) ,<fremde®) + 1 ter in Hessen
IC
Larm — Anga- | 2021: 2021: 2021: 2021: tw.
ben in dB(A) noch extrem
— Hochst- Alle: 3=90,2 |Gz@=92,65 |Pz@d=83,70 |laute Zuge -
werte, keine Guterzlge
ernergiedqui- | Min.: 72,5 Gz-Max 106,6 | Pz-Min.: 72,5 | erst wieder
valenten Max.: 106,6 Gz-Min. 84,3 Pz-Max.: 91,9 | fast auf Ni-
Durch- veau 2019
schnittsgro- 2020: @ = 89,0 | 2020: lautester | 2020: Mini- (tw. Misch-
Ben Gz: 105), mumwert: 63,0 | zlige) trotz
S-Bahn: @ = (S-Bahn) SLSG
Guterzug: Gz | 81,7: Mini- Leisester Gz:
mum: 63 — 75,2 — leises- | Hochstwert: 2020: Larmpe-
Personenzug: | Maximum 107, | ter Sonst. 84,1 | 107,0 (S-Bahn | gel hat gegen-
Pz (i. W. S- wegen Hupe (Einzel-Lok) mit Hupe) tber 2019
Bahn) deutlich zuge-
G-Zuge: @ = lautester nommen
Schienen- 94,8: Minimum Sonst. 95,5
larmschutz- 75,2 — Maxi- (Metronom) Alarmzeichen:
gesetz: SLSG | mum 105 Ab Ende 2020
durften keine
Sonstige: @ = lauten Ziige
90,6: Min. 84,1 mehr fahren
— Max. 95,5 (Schienen-
larmschutzge-
2019: @ = 85,8 | 2019: Hochst- | 2019: Mini- setz) - Relativ
- S-Bahn: @ = | wert: 107,0 mumwert: 60,7 | viele ,Misch-
78,9 zuge* (mit lau-
Gz: =919 ten Waggons)

Geringer, aber
Hochstwert
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héher als 2018

h: 264 (75 we-
niger als 2018)

(Guterzige)
Schranken- 2021: Gesamt | 2021: Max. 2021: Minim. | 2021:
schliel3zeiten:
5:36 Std. tber | 4:08 Min. / 0:28 Min. / @ = 1:35 Min.
Gesamt 24 h Durchfahrt Durchfahrt
in etwa gleich
Maximum (div. Zugbe-
(Hochstwert) gegnungen)
Minimum (un- | 2020: Gesamt: | 2020: Langste: | 2020: Kir- 2020: Schliel3-
terster Wert) | 5:25 Std. 4:25 Min. (2 S- | zeste: 0:42 zeit pro Zug im
Bahnen) Min. (1 Metro- | @: 1:37 Min.
Durchschnitt nom) (etwas kurzer
(D) pro Zug im @ als beide
Jahre zuvor)
2019: Gesamt: | 2019: Langste: | 2019: Kur- 2019: 24 Min.
4:47 Std. 3:03 Min. zeste: 0:41 weniger als
Min. 2018
Gesamt 2021: 2021: 2021: 2021: Wegen
Corona und
Motorisiert 2424 1832 224 FuRgan- | Baustelle
(v.a. Kfz, Lkw, ger — Hannover we-
Landwirt- niger Que-
schaftsfahr- 368 Fahrrader | rende
zeuge usw.)
Nicht motori- | 2020: Gesamt: | 2020: Motor. 2020: Nicht 2020: Gegen-
siert (v. a. 2.764 Fahrzeuge: motorisiert: uber 2019 fast
FuRgénger, 1.999 417 (Fahrra- gleich, gegen
Fahrradfah- der) - FuBgéan- | 2018 deutlich
rer) ger: 348 weniger (da-
mals aber
2019: Gesamt: | 2019: Motor. 2019: Fahrra- | Sondereffekt
2.774 Fahrzeuge: der: 391 durch Stra-
2.045 Rensperrung
(ca. 600 Que- (46 weniger ,Dachtmis-
rungen weni- | (565 weniger | als 2018) sen®)
ger als 2018) | als 2018)
FulRganger:
haufigste Que- 338 (17 mehr
rungen: 07-08 als 2018)

Eine kurze Interpretation der Ergebnisse findet sich bereits in Abschnitt 2.

Ausfuhrlich sind die Ergebnisse in unserem Gesamtbericht tiber alle Aktionen préasen-
tiert worden (Stand: 13.05.2022 - unter www.bios-otze.de).
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4. Teilnahme an Informations- und Diskussionsveranstaltungen

(1) Am 12.10.2021 fand die 6. Info-Veranstaltung der DB — wieder online — statt. Dabei
ging es vor allem um die Vorstellung der Ergebnisse der Sensitivitatsanalyse fir den

Raum ,06stlich um die A7 bis etwa Uelzen*:

burg/Br H

Bahnprojekt

Festlegung des Raumes folgt den Vorgaben:

'\ Aussagen des Bundesverkehrswegeplans
2030 und des Projektinformationssystems

Bindelungsgebot
(gem. Bundesnaturschutzgesetz und
Raumordnungsgesetz)

10 km 6stlich der Bestandsstrecke

10 km westlich der BAB A7

Sensitivititsbetrachtung zur Trassenoptimierung im Bereich
Ashausen — Liineburg — Uelzen — Celle im Rahmen der Ausgestaltung des BVWP

Rotenburg (Wiimme)

Wunstorf

N

Z

& SchiBler-Plan &5

Y

Schleswig-
O Hamburg Hbf

Deutsch Evern

Bad Bevensen

=B
Munster

Uelzen

Celle

Niedersachsén
Wolfsburg
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Danach ergibt sich aufgrund der beiden Kriterien ,Umwelt* und ,Raumordnung® fol-
gendes grundsatzlich fur Streckenvarianten geeignetes Gebiet (grin):

Grobkorridore sind

identifiziert
Schleswig-
_ rg Holstein
Hamburg Hb?

Ashausen

Sensitivitiatsbetrachtung

Schritt 1: Vorbereitende Planungsraumanalyse

Definition eines Untersuchungsraumes und
Identifikation von Grobkorridoren

Deutsch Evern

Rotenburg (Wiimme)

Bad Bevensen

Uelzen

Schritt 2: Nachweis der Zieletfiillung

Zielerfiillung: verkehrlich engpassfrei, betrieblich
optimal, volkswirtschaftlich sinnvoll
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Schritt 3: Vertiefende Planungsraumanalyse

Vertiefende Betrachtung von umweltfachlichen
und raumordnerischen Belangen in der
Vorplanung zu zielerfiillenden Varianten
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Daraus lasst sich ,fur unser Gebiet” folgender Korridor ableiten, der fur andere als die
bisherige Strecke ,zulassig“ scheint (aber noch sehr vorlaufig):

IIDBI NETZE Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover g
Aktuelles v Gesamtprojekt v Streckenabschnitte ~ Planung + Im Dialog v Mediathek v

dewinkel Ehlershausen

/
. Lahberg |
Ramlingen [

PKleinburgwedel

ledel| Engensen

{83

Thonse

Otze

/ .3 Karte zuriicksetzen
B3] Weferlingsen

k __Oldhorst 2022
m GROBKORRIDORE Rendered with MapTiler Desktop | © MapTiler © OpenStreetMap contributor

A ZEITLEISTE
O O (® GROBKORRIDOR GESAMT

Ergebnis (aus Sicht von BIOS): Ein Teil des Gesamtkorridors (Umwelt + Raumord-
nung) fur ,zulassige“ Bahnstrecken (Neubau) verlauft genau zwischen Ehlershausen
und Otze. Otze selbst liegt nicht in diesem Korridor. Da westlich des Korridors keine
,zulassige“ Flache liegt (Kleinburgwedel, Wettmar Thénse, Engensen, Ramlingen)
durfte von dort aus auch keine NBS gebaut werden (wenn etwa eine NBS von der A7
nach Lehrte geplant sein sollte; das ware das alte Y-Modell).

Diese Analysen befinden sich noch im Vorplanungsstadium. Es kann deshalb nicht
ausgeschlossen werden, dass von den ermittelten Grobkorridoren im Einzelfall und
punktuell auch noch abgewichen wird. Ende 2022 soll es Entwiirfe fur konkretere Tras-
senverlaufe geben.

(2) Diese Thematik und Problematik war auch hauptsachlicher Gegenstand des Tref-
fens der ,Blrgerinitiativen Giberregional® (BIU) am 19.10.2021 in Gerdau. Auf Kritik ge-
stol3en ist dabei vor allem die Befurchtung, dass die Beteiligungsmoglichkeiten der
Burgerinnen und Burger (vor allem auch tber Burgerinitiativen und insbesondere den
Projektbeirat Alpha-E*) eingeschrankt werden sollen.

(3) Zur Klarung dieser und weiterer Fragen (Larm, Querung, S-Bahn) hatten wir die —
dankenswerterweise durch Rainer Fredermann vermittelten — Gelegenheit, im Rah-
men eines Gesprachs der Parlamentariergruppe Bahn Niedersachsen im Niedersach-
sischen Landtag mit einem Vertreter der DB ins Gesprach zu kommen (dabei auch
das Burgerforum Burgwedel mit seinem Vorsitzenden Thomas Chlouba). Die DB hat
uns dazu dankenswerterweise folgendes Protokoll gesandt, woraus die Antworten auf
unsere vorher eingereichten Fragen resultieren:
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Rahmenbedingungen

DB plant das Bahnprojekt Hamburg/Bremen - Hannover ,optimiertes Alpha-E plus
Bremen® gemalk BVWP

Rahmenbedingungen: BSWAG und EBA-Planfeststellungsrichtlinien (Bund=Auf-
traggeber, EBA=Aufsichtsbehdrde)

- Kernziele: Eine staufreie, plinktliche und zukunftsfahige Losung, die umweltfach-
lich vorzugswdrdig und raumordnerisch darstellbar ist

— HHBH schafft Pluspunkte fir Umwelt, Mensch und Wirtschaft

- Die DB Netz AG schafft mit dieser rechtskonformen und abwagungsfehlerfreien
Planung samtliche inhaltlichen Voraussetzungen, um ziigig die generellen Bestre-
bungen zur Planungsbeschleunigung und Verkiirzung der Verwaltungsverfahren
im Planfeststellungsrecht nachhaltig zu unterstiitzen

- Planungen missen zukinftigen Mobilitits- und Transportbedlrfnissen genligen
sowie umweltfachlich vorzugswiirdig und raumordnerisch darstellbar sein.

B) Fragen BIOS Otze
1. Strecke Celle-Lehrte

Grundlage fur jeden Ausbau einer im Bedarfsplan verankerten MaRnahme ist eine ,eisenbahnbe-
triebswissenschaftliche Untersuchung®. Diese wurde auch fiir den Streckenabschnitt Celle-Lehrte
durchgefiihrt und ergab, dass im Rahmen des Bahnprojekts HHBH keine Notwendigkeit bzw. Pro-
jektveranlassung fir AusbaumaRnahmen vorliegt.

Bereits 2019 wurde offentlich kommuniziert, dass sich seitens HHBH flr den Streckenabschnitt
Celle-Lehrte kein Projekt ableiten lasst, das die Aufhebung von BU rechtfertigt (keine Projektveran-
lassung, siehe Protokoll Runder Tisch 22.10.2019)

Die durch die Kommunen gewiinschten BU-Auflésungen sind zwar nicht projektveranlasst, werden
aber schon seit Langerem von der DB im Auftrag der Kommunen angegangen.

Zwischen DB, der Stadt Burgdorf und weiteren an der Planung Beteiligten werden derzeit Projekte

zur Aufhebung der BU Otze und Ehlershausen abgestimmt

Mit der Stadt Burgdorf soll eine Kreuzungsvereinbarung zum Bau einer SU/EU abgeschlossen wer-
den. DB und Stadt Burgdorf stimmen derzeit einen Entwurf ab.

Im Ortsteil Burgdorf-Ehlershausen ist die Losungsfindung komplex, daher wird zwischen den Betei-
ligten eine Planungsvereinbarung geschlossen, mit der ein Ingenieurbiro beauftragt wird, Losungs-
vorschlage aufzuzeigen, die alle Anforderungen der Beteiligten erfiillen.

Zum BU im Ortsteil Aligse der Stadt Lehrte gab es ebenfalls bereits Gesprache zwischen der
Stadt Lehrte, der Region Hannover als Strafenbaulasttréger und der DB Netz AG. Alle Beteiligten
sind sich auch hier einig, dass der BU aufgelassen werden soll, aber eine Umsetzung an Ort und
Stelle aufgrund der notwendigen Rampen nicht moglich ist. Deshalb soll auch hier eine Planungs-
vereinbarung geschlossen werden, mit dem Ziel ein Ingenieurblro zu beauftragen, Losungsvor-
schlage aufzuzeigen, die alle Anforderungen der Beteiligten erfiillen.

2. Auswirkungen (Schallschutz)

Bei wesentlichen baulichen Anderungen im Zuge der Aus- und NeubaumaRnahmen im Bahnprojekt
Hamburg/Bremen-Hannover greifen die gesetzlichen Bestimmungen der Larmvorsorge. Diese
sind in der 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) festgelegt. Beim
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Neubau oder wesentlichen baulichen Anderungen von Strecken miissen schadliche Umwelteinwir-
kungen von Verkehrsgerdauschen mittels aktiver und passiver SchallschutzmaGnahmen verhindert
und festgelegte Larmgrenzwerte eingehalten werden.

Das Schienenlarmschutzgesetz verbietet seit dem 13.12.2020 das Fahren oder Fahrenlassen lau-
ter Giiterziige auf dem deutschen Schienenneiz. Die gesamte aktive Giiterwagenflotte von DB
Cargo in Deutschland ist seit Ende 2020 mit Fliisterbremsen unterwegs: Bestandswagen wurden in
den vergangenen Jahren auf leise Verbundstoffbremssohlen umgeriistet und neue Wagen mit leiser
Technik angeschafft. Bis 2025 ersetzt die DB auch alle Rangierloks mit Dieselantrieb von DB Fern-
verkehr durch besonders leise und klimafreundliche Hybrid-Rangierloks. Ebenfalls bis 2025 sind alle
elektrischen Streckenlokomotiven der Giiterziige von DB Cargo Deutschland mit leisen Bremssyste-
men unterwegs. (hitps://gruen.deutschebahn.com/de/strategie/strategie-laermschutz )

Zur freiwilligen Larmsanierung:

Die Streckenabschnitte der Eisenbahnstrecke 1720 im Bereich Burgdorf sind in der Anlage 3 zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung enthalten.

hitps://www.bmvi.de/SharedDocs/D E/Artikel/E/schiene-laerm-umweli-klimaschutz/laermvorsorge-
und-laermsanierung.html

3. ..Durch die .,weien Flecken® in der RWA laufen bereits Schienen

Die .weilken Flecken® sind Ergebnis einer Raumwiderstandsanalyse. Aus heutiger umweltfachlicher
und raumordnerischer Sicht wiirden Strecken in diesen Bereichen stellenweise sicherlich nicht mehr
so gebaut werden.

Auszug aus Protokoll zur Info-Veranstaltung am 12.10.2021:

Die Karte ist Teil der ,vorbereitenden Planungsraumanalyse®, einer noch sehr groben Pianungs-
ebene. Die verwendeten Daten sind dffentlich zugdnglich und wurden nicht eigens fiir die Analyse
erhoben. Um einige Schutzgebiete wurden zudem Pufferzonen aufgenommen. Die identifizierten
Grobkorridore geben erste Hinweise darauf, wo im Suchraum eher raum- und umweltvertragiiche
Varianten zu finden sind. Die Grobkorridore sind jedoch keine strikte Abgrenzung fiir die Trassensu-
che und nicht metergenau zu verstehen. Das Planungsteam steht mit den Landkreisen und Kommu-
nen des Planungsraums im Austausch, um die ermittelten Raumwiderstande und Grobkorridore
weiter zu validieren. Die Analyse ist ein Bestandteil der Gesamiplanung fiir eine durchgehende Lini-
enflibrung zwischen Hamburg und Hannover.
https://www.hamburg-bremen-hannover.deffiles/page/6 mediathek/downloads/informationsveran-
staltungen/20211012-HHBH-Dokumentation-6-Infoveranstaltung. pdf

4, Auswirkungen auf die Bestandsstrecken

Auszug aus Protokoll zur Info-Veranstaltung am 12.10.2021:

Die Aufgabenstellung fiir die Planungen der Deutschen Bahn ergibt sich aus dem Bundesschienen-
wegeausbaugesetz (BSchWAG). Es wurde vom Bundesverkehrsministerium entwickelt und vom
Deutschen Bundestag verabschiedet. Seit 2016 beinhaltet das BSchWAG das Optimierte Alpha-E
plus Bremen in der Relation Hambura—-Hannover mit einer Aushau- oder Neubaustrecke.

5. Versammlungen

(1) Am 15.07.2021 fand unsere 6. ordentliche, jahrliche Mitgliederversammlung statt.
Trotz Corona konnte ein ordnungsmalfiger Ablauf organisiert und durchgefiihrt wer-
den. Wahlen zum Leitungsteam fanden nicht statt. Einzelheiten kbnnen dem Protokoll
entnommen werden (s. www.bios-otze.de).

(2) Anlasslich der Ortsratssitzung des (noch alten) Otzer Ortsrates (OR) am 23.09. auf
dem Lindenbrink (Otzer ,Woche®) und der Sitzung des neuen Ortsrates am 18.11. gab
der BIOS-Sprecher einen Uberblick Uber die aktuellen Fragen und Probleme ,rund um
die Schiene in Otze“ (s. bereits unter 2. bis 4.). Dasselbe erfolgte auch im Rahmen
zweier Online-Burgerversammlungen — organisiert vom OR Otze — am 09.07. und
09.09.
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(3) Schliellich erfolgte auch eine Teilnahme an zwei Delegiertenversammlungen der
Otzer Vereine und Verbande e. V. am 01.07. und 10.08. sowie die Teilnahme an der
Mitgliederversammlung am 26.10.

6. Sitzungen des Leitungsteams

Das Leitungsteam (LT) kam drei Mal zusammen — und zwar am 06.07.2021,
14.09.2021 und 10.11.2021. Dazu liegen Protokolle vor, die - nach Verabschiedung
durch das LT im Sinne einer engen Zusammenarbeit - auch dem Ortsblrgermeister
Ubermittelt wurden (werden).

7. Und 20227

Am 09.02.2022 fand die 7. Info-Veranstaltung der DB Netz AG zum aktuellen Pla-
nungsstand statt. Dartiber wird spater berichtet.

Da wir aufgrund unserer La&rmmessergebnisse vom September das Larmproblem nicht
als gel6st ansehen kdnnen (s. unter 3.), vielleicht auch deshalb, weil im ersten Jahr
seit Inkrafttreten des Schienenlarmschutzgesetzes bei Verstof3en noch keine Sanktio-
nen vorgesehen waren, haben wir vor, spontan fur eine kurze Zeit situative Messungen
der Lautstarke an der Bahnstrecke Otze zur Uberpriifung der Anforderungen des
Schienenlarmschutzgesetzes durchzufiihren. Unsere Hoffnung: Bringen jetzt Sanktio-
nen tatsachlich mehr Larmschutz?

Unsere jahrliche Mitgliederversammlung (nun mit Wahlen des Leitungsteams) findet
am 05.07.2022 im Saal Sievers (ab 19:00 h) statt.

Unsere 7. Zahl- und Messaktion ist auf den 06./07. September 2022 terminiert.

Auf jeden Fall werden wir unsere engen Kontakte zur Politik auf allen Ebenen und zur
Stadtverwaltung Burgdorf weiter pflegen. Fest geplant sind (wie vor der Bundestags-
wahl in 2021) Gesprache mit ,unseren Kandidaten fur die Landtagswahl am
09.10.2022 (Gesprach mit Thordies Hanisch, SPD und MdL, ist schon fiir den
13.09.2022 eingeplant; weitere Terminierungen folgen noch).

Spontane Aktionen und Treffen werden je nach Bedarf und Aktualitat stattfinden (ggf.
auch wieder mal ein bilaterales Gesprache mit DB Hannover). Das wird vermutlich vor
allem im Rahmen der ,Biirgerinitiativen Uberregional (BIU)“ organisiert werden (Forde-
rung nach Umsetzung von Alpha-E* durch die DB Netz).
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C. Der Jahresabschluss ,,Finanzen‘“ der BIOS 2021

Auszige aus dem Protokoll der 7. ordentlichen Mitgliederversammlung am
05.07.2022:

Finanzen: Kassenbericht als Jahresabschluss 2021:

Dietrich Vollbrecht tragt das Zahlenwert in groben Ziigen vor; die gesamte Darstellung
des JA wurde den Teilnehmern als Kopie vorgelegt (s. Anhang).

BIOS hatte am Tag der HV 106 Mitglieder (ohne eine gerade eingegangene, aber noch
nicht bearbeitete Kiindigung).

Ergebnis der Kassenprifung:

Prufung durch: Jana Goldbach (am Tag der Hauptversammlung erkrankt) / Helmut
Nentwich (s. Anhang).

Helmut Nentwich erlautert, dass der Jahresabschluss 2021 ordnungsgemald aufge-
stellt wurde. Die Unterlagen wurden geprift und stimmten mit den Aufzeichnungen
Uberein. Damit stehe einer Entlastung des Vorstandes und Leitungsteams nichts im
Wege.

Entlastung des Vorstandes und des Leitungsteams:

Antrag: Helmut Nentwich beantragt als BIOS-Mitglied die Entlastung des Vorstandes
und Leitungsteams.

Ergebnis: Die Entlastung wurde einstimmig (ohne Enthaltung und ohne Gegenstimme)
erteilt.

Damit schied Jana Goldbach als Erst-Priferin gem. Satzung als dem Priferteam aus.
Helmut Nentwich riickt als Erst-Prifer auf (und nimmt das Amt an). Weiter TOP 6:

Wabhlvorschlag: Zweit-Prufer: Heinrich Sandau und Dritt-Prifer: Otto Raguse. Beide
Kandidaten wurden einstimmig gewabhlt (eine Enthaltung und keine Gegenstimme) und
nahmen das Amt an. Priferteam fuir 2022: Helmut Nentwich — Heinrich Sandau (Ersatz
und nachster Aufriicker: Otto Raguse)
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Anhang: Jahresabschluss 2021 - Feststellung: Mitgliederversammlung 2022

Jahresabschluss

BIOS - Biirgerinitiative Otze Schiene — 2021

Einnahmen

15.01.2021 Heidi Miller - Jahresbeitrag 12,00 €
09.06.2021 Gerd Kuwert - Jahresbeitrage 24,00 €
11.06.2021 Kai Peters - Jahresbeitrag 12,00€
28.06.2021 Cord Buchholz - Jahresbeitrag 12,00 €
30.06.2021 Niklas Peisker - Jahresbeitrag 12,00 €
05.07.2021 Sammeleinzug - Jahresbeitrige 1.140,00 €
07.07.2021 Christian Winkler - Jahresbeitrag 12,00€
07.07.2021 GlUnther Deeg - Jahresbeitrag 12,00 €
08.07.2021 Frieder Wolf - Jahresbeitrag 12,00€
02.08.2021 Tim Kories - Jahresbeitrag 12,00€
30.08.2021 Dr. Holger Zielonka — Jahresbeitrage 24,00 €
Spende 832¢€
30.08.2021 Rolf Matthies - Jahresbeitrag 12.00€
Einnahmen 2021 zusammen: 130432 €
Ausgaben
14.01.2021 BUHL-DATA-SERVICE GMBH — Erstlastschrift 49,95 €/
01.02.2021 Stadtsparkasse — Entgeltabschluss 0,08 €
16.02.2021 Stadtsparkasse — Entgelt SpkCard (Debitkarte) 10.00€7
22.02.2021 Bundesanzeiger Verlag - Jahresgebiihr 13,01 €
02.2021 Weidenbach — verauslagt fiir
Deutscher Sparkassenveriag (Thales QR) 23,806
24.02.2021 A. Golbach — Ausgaben fir JHV 29.10.2020 - 2091€/
24.02.2021 A. Berndt — Kopierpapler 399¢€
24.02.2021 A. Berndt - Kopierpapier [ 107 79,29 € 7
05.07.2021 Stadtsparkasse - Riickbelastung Wolf 12,00€
06.07.2021 Stadtsparkasse ~ Ricklastschrift Dr. Zielonka 16,16 €/
06.07.2021 Stadtsparkasse — Rucklastschrift Dr. Zielonka 16,16 €7
19.07.2021 Sievers - Saalmiete Mitgl. Versamml. am 15.07.21 100,00 €~
27.07.2021 Stadtsparkasse — Riicklastschrift Peisker 14,45 €
28.07.2021 A. Goldbach — Blumen fiir Krankenbesuch 20,00 €~
27.10.2021 A. Gold — Fahrtkosten fir Bl-Treffen i. Gerdau 33,20 €
Ausgaben 2021 zusammen: _ 413,00 €
Einnahme/Ausgabe Uberschuss 2021 891,32¢€ /
Vortrag aus 2020 370982¢€/
Kassenbestand insgesamt am 31,12.2021 4.601,14 €~/
g Rarkasse am 31, 124.4U m

Otze, 13.07.2022

Arnim Goldbach, Sprecher BIOS e.V.

Yasee gepin(t awm
19.¢. 2092
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