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14.07.2022):

A. BIOSim 1. Halbjahr 2022: gegen Versuche, Alpha-E zu unter-
laufen

1. Uberblick

Das erste Halbjahr 2022 wurde fachlich beherrscht von offensichtlichen Versuchen der
DB Netz AG, die Blrgerbeteiligungen einzuschranken und gleichzeitig sich ,heimlich*
fur Neubaustrecken im Heidegebiet einzusetzen — beides grundlegende Verstol3e ge-
gen die Grundanliegen des Dialogforums Schiene Nord (DSN) mit dem Konzept Alpha-
E (plus).

In personlicher Perspektive mussten wir den Tod unseres Stellvertretenden Sprechers
und 2. Vorsitzenden Kai-Uwe Suppé beklagen, was uns alle sehr betroffen gemacht
hat.

2. Mitwirkung an den Aktionen der ,,Biirgerinitiativen Uberregional (BIU)* zu
Alpha-E

Anfang des Jahres kam mehr und mehr der Verdacht auf — bzw. er verhartete sich —,
dass die DB Netz AG die Pandemiezeit als ,willkommenen® Anlass sieht, die Blrger-
beteiligung auszuhebeln. Das zeigte sich ganz deutlich bei der Videokonferenz der
BIU am 25.01.2022; daraus ist die folgende Pressemitteilung der BIU vom 06.02.2022
hervorgegangen:

Wir sind Birgerinitiativen aus dem Gebiet des Alpha-E und der geplanten Bahnstrecke Bielefeld - Han-
nover. Wir setzen uns ein fur eine Bahn fur alle, die nicht nur den Metropolen nutzt, sondern allen Men-
schen, die in der Nachbarschaft einer Bahnstrecke leben. Wir wollen schnelle Verbesserungen fur Pend-
ler, Fernreisende und den Guterverkehr. Wir sind fur die Einfuhrung eines abgestimmten Zielfahrplans,
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der mdglichst zligig umgesetzt werden kann, weil er sich am Machbaren orientiert. Wir wiinschen uns
eine Bahn, die ihre Aufgabe fur den Klimaschutz umfassend wahrnehmen kann.

Wir sind bereit, Lasten durch einen bedarfsgerechten Ausbau der Bestandsstrecke auf uns zu nehmen,
wenn uns daftir Kompensation wie z.B. ein optimierter La&rmschutz auch auf den Zulaufstrecken garan-
tiert wird.

Wir Birgerinitiativen sind allerdings empdrt dartiber, wie die DB Netz AG mit uns Burgern umgeht. Die
uns bisher zugebilligten Formate der Beteiligung waren von Anfang an nur Augenwischerei. Die DB
Netz AG sieht sich nur als Auftragnehmer des Bundes und vertritt nicht die Interessen der Burger. Un-
sere Zielsetzungen und Forderungen wurden von Anfang an nicht ernst genommen. Fir die Strecke
Hannover — Bielefeld hat die DB Netz AG das Format ,Birgerdialog“ entwickelt, es ist aber nur ein
Informationsformat und erméglicht den Birgern — auch untereinander — keinen Dialog. Im Bereich Al-
pha-E verweigert sie jetzt die bisher praktizierten minimalen Formen der Birgerbeteiligung wie die Run-
den Tischen oder die sog. Glasernen Werkstatten.

So geht das nicht weiter! Wir fordern daher die neue Bundesregierung auf:

e Schaffen Sie eine gesetzliche Grundlage, die eine echte Birgermitwirkung bei grof3en
Verkehrsprojekten sicherstellt.

* Die DB ist Dienstleister fir die von lhnen gesetzten Ziele. Nehmen Sie daher lhre Funktion als
Auftraggeber umfassend wahr, geben Sie klare Vorgaben, was die DB zu planen hat und wie die
Mitwirkung der Birger sicher zu stellen ist. Und prifen Sie, ob und wie das umgesetzt wird.

Die DB Netz AG verfolgt rucksichtslos ihre eigenen Zielsetzungen. Sie nennt ihre Planung Alpha-E,
obwohl sie mit den Zielen des Alpha nichts mehr zu tun hat. Sie prasentiert Grobkorridore, die die Wie-
dergeburt langst totgeglaubter Trassen wie die an der A7 oder von Ashausen bis sudlich von Uelzen
sind. Sie plant Neubaustrecken statt Bestandsausbau und tritt damit das Ergebnis des Dialogforums
Schiene Nord mit FURBen. Fir die Strecke Hannover — Bielefeld plant sie auf Grundlage eines nur als
Entwurf deklarierten Zielfahrplans, der bisher von keiner demokratischen Vertretung beschlossen
wurde. Die Planungsvorgaben sind lediglich aus diesem Entwurf abgeleitet, sie flihren zwangslaufig zu
einer Neubaustrecke. Die Beteuerungen fir den Ausbau der Bestandsstrecken sind damit Makulatur.

Wir fordern daher die neue Bundesregierung auf:

e Lassen Sie den Zielfahrplan von unabhé&ngigen Experten tberprifen.

e Eine Weiterentwicklung des Zielfahrplans muss sich am Machbaren orientieren. Ein integrierter
Taktfahrplan ist auch mit langeren Taktfahrzeiten erreichbar!

e Fuhren Sie einen Beschluss zur inhaltlichen Ausgestaltung des Deutschlandtakts insbesondere
hinsichtlich der Nachhaltigkeit und des Klimaschutzes im Bundestag herbei.

e Formulieren Sie den Planungsauftrag fir Alpha-E und die Strecke Hannover — Bielefeld als Auftrag
fur den Ausbau der Bestandsstrecken.

Nur mit echter Burgermitwirkung wird es gelingen, komplexe Planverfahren schnell und konfliktarm
durchzufihren. Wir sind zu konstruktiver Mitwirkung bereit.

Weitere Beweise fur missliche Lage, wonach die DB Netz AG ,heimlich® doch Neu-
baustrecken im Heidegebiet plant, was vollig dem Konzept von Alpha-E widersprechen
wurde, waren eine ausfihrliche Stellungnahmen des Landkreises Celle und ein Schrei-
ben von Verwaltungsleitungen und Politikern aus dem ,Heidegebiet” (mit 70 Unter-
schriften) an das Bundesverkehrsministerium. Diese Schreiben sind von uns auf allen
Ebenen gestreut worden (mit durchaus positiven Reaktionen).

Im Marz (22.03.) kam es zu einer neuerlichen Videokonferenz, wo die Problematik

noch gezielter auf den Punkt gebracht wurde (mit dem Diskutieren von Protestveran-
staltungen und der Einrichtung eines ,Klagefonds®).
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3. Larmsituation am Bahnubergang Otze: Thema einer Korrespondenz mit
Dr. Hendrik Hoppenstedt

Unseren langjahrigen und zuverlassigen Gesprachspartner in Berlin Dr. Hendrik Hop-
penstedt haben wir auf der Grundlage des Gesprachs im September vorigen Jahres
im Altenteilerhaus schriftlich kontaktiert und um eine Stellungnahme zur Larmsituation
gebeten (v. a. nach Inkrafttreten des Schienenlarmschutzgesetzes). Auf unserer An-
schreiben vom 01.12.2021 hin erhielten wir von ihm am 30.01.2022 folgenden Brief
(Auszug zur Larmproblematik):

Sehr geehrter Herr Goldbach,

ich danke lhnen fir Ihre Nachricht. Entschuldigen Sie bitte meine verspéatete Antwort. Aufgrund des
Regierungswechsels und den damit verbundenen personellen Veranderungen innerhalb der einzelnen
Bundesministerien hat sich die Kommunikation verzdgert. Nach Ricksprache mit dem Bundesministe-
rium fir Digitales und Verkehr (BMDV) kann ich lhnen folgende Informationen mitteilen:

Wie Sie bereits wissen, verbietet das Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giterwagen (Schienen-
larmschutzgesetz - SchlarmschG) seit dem 13.12.2020 grundsétzlich den Einsatz lauter Guterwagen
auf dem deutschen Streckennetz. Die DB Netz AG ist dazu verpflichtet, die Einhaltung der gesetzlichen
Vorgaben anhand einer nachtraglichen Zufallsstichprobe zu Gberprifen. Ein betroffenes Eisenbahnver-
kehrsunternehmen wird im ersten Schritt zur Lieferung von Listen Gber die Zugzusammenstellung (Liste
der Wagen) aufgefordert. Sobald diese tibermittelt wurden, erfolgt eine Uberpriifung der Bremsausstat-
tung (Art der Bremssohle) eines jeden in den Zug eingestellten Wagens. Sollte im Rahmen der Uber-
priifung keine fristwahrende und vollstandige Ubersendung der Informationen erfolgen, werden die auf-
geflhrten Zuge als Verstol3 gegen das SchlarmschG gefiihrt. Laut Erhebungen des Eisenbahn-Bun-
desamtes (EBA) sind zum 31.12.2020 alle auf dem deutschen Schienennetz verkehrenden Gliterwagen
auf das leisere Bremssystem umgerustet.

Die bisher erhobenen Stichprobenprifungen der DB Netz AG ergeben, dass seit der Umsetzung des
SchlarmschG bis einschlie3lich Juli 2021 im Schnitt 6,6 % der betroffenen Giiterziige gegen das Gesetz
verstoRen haben und somit keine ,leise" Bremsausstattung im Sinne des SchlarmschG nachweisen
konnten. Ausnahmen im Sinne des SchlarmschG sind in § 4 SchlarmschG geregelt. Der Anteil der
Trassenanmeldungen fur laut durchgefiihrte Zugfahrten auf Grundlage von § 4 SchlarmschG in Bezug
zu allen durchgefiihrten Zugfahrten im Schienenguterverkehr liegt hier allerdings bei unter 0,1% (Stand
Q3/2021).

An der Betriebsstelle HOTZ (Otze), Streckennummer 1720, wurden nach Angaben der DB Netz AG
ausschlieBlich ,leise" Zuge fur den 07./08.09.2021 angemeldet. Die Messwerte der nahegelegenen
Larm-Monitoringstation des EBA in Celle weisen fir rund 90 % der vorbeigefahrenen Giiterziige am
07.09.2021 und 08.09.2021 einen Vorbeifahrtexpositionspegel (energetisch gemittelter Schalldruckpe-
gel Uber die Vorbeifahrtdauer) von maximal 86 dB(A) aus. Glterwagen, die einen Vorbeifahrtexpositi-
onspegel von maximal 86 dB(A) aufweisen, gelten als larmarme Guterwagen. Fur Neuzulassungen von
Guterwagen nach TSI Larm (2014) liegt der bei Abnahmemessungen einzuhaltende Grenzwert bei 83
dB(A). Grundsatzlich kdnnen ,leise" Guterwagen im realen Betrieb den Wert jedoch Ubersteigen, ohne
den Vorgaben der TSI Larm zu widersprechen. Dies kann durch unginstige akustische Eigenschaften
wie etwa Radformfehler, klappernde Aufbauten oder durch einen von den hohen Vorgaben der Abnah-
memessung abweichenden akustischen Gleiszustand vorkommen.

Weitere Ursachen fir abweichende Messergebnisse kdnnen Differenzen in der Datenerhebung durch
unterschiedliche Arten der Messung des Larmpegels wie etwa der Messung des Maximalpegels entste-
hen. Entscheidend fiir eine einheitliche Betrachtung sind nach Auffassung des BMDV zudem das Mes-
sequipment und die Randbedingungen wie der Abstand der Messung zum Gleis, die Beriicksichtigung
von Fremdgerduschen und die akustischen Ausbreitungsbedingungen. Ihre Messstelle ist an einem
Bahnlbergang lokalisiert. Gemaf der Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienen-
wege (Schall 03) ist fiir einen Bahniibergang aufgrund von Reflektionen und anderen Schienenrauhei-
ten ein Zuschlag von ca. 5 dB gegenuber der freien Strecke anzusetzen. Zudem sind ggf. weitere Re-
flexionen von Geb&uden o. &. fur die Messung zu bericksichtigen. Fur eine Vergleichbarkeit der Mess-
werte missen ebenso Begegnungsfahrten identifiziert werden und von der Auswertung ausgeschlossen
werden.
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Ihrem Wunsch, die Bearbeitung von LarmsanierungsmafRnahmen an der Bahnstrecke 1720 im Bereich
Burgdorf vorzuziehen, erteilt das BMDV derzeit aus grundsétzlichen methodischen Griinden und wegen
der zu beachtenden Gleichbehandlung eine derzeitige Absage. Nach einer Prioritatsberechnung und
Prioritatenkennzahl (PKZ) wird bundesweit festgelegt, in welcher Abfolge die belasteten Abschnitte zu
bearbeiten sind. Bereiche mit hoher Betroffenheit und mit starken Uberschreitungen des Auslésewertes
werden nach vergleichbaren Kriterien bei der Einleitung der erforderlichen Planungsschritte entspre-
chend priorisiert. Die betreffende Bahnstrecke 1720 verfligt laut Anlage 3 zum Gesamtkonzept Uber
eine im bundesweiten Vergleich sehr geringen PKZ von 12,185. Von daher kann zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht abgesehen werden, wann mit der Bearbeitung des Abschnitts begonnen wird.

Die Reduzierung des Auslésewerts von 57 dB(A) auf 54 dB(A) ab dem 01.01.2022 hat zudem keinen
signifikanten Einfluss auf die Reihenfolge der Bearbeitung, da alle in Anlage 3 des Gesamtkonzepts
befindlichen Streckenabschnitte von der Absenkung profitieren. Durch die Absenkung kénnen ggf. mehr
Wohneinheiten férderfahig sein, so dass dadurch ein groRerer Malinahmenumfang entsteht. Erst durch
die Aufnahme in die Anlage 1 des Gesamtkonzepts beginnt die Bearbeitung des Sanierungsabschnitts.

Ich hoffe, ich konnte Ihnen mit den Informationen weiterhelfen. Fir Rickfragen stehe ich Thnen weiterhin
jederzeit gerne zur Verfligung!

Mit freundlichen GruRRen
Hendrik Hoppenstedt

Dr. Hendrik Hoppenstedt

Mitglied des Deutschen Bundestages

Parlamentarischer Geschéaftsfihrer der CDU/CSU-Bundestagsfraktion
Platz der Republik 1

11011 Berlin

Einige Hinweise werden wir schon bei der nachsten Z&hl- und Messaktion
(06./07.09.2022) berticksichtigen.t

4. Teilnahme an der DB-Informationsveranstaltung: hier Schwerpunkt Bahn-
Ubergange/Kreuzungen

Am 09.02.2022 fand die 7. Info-Veranstaltung der DB Netz AG zur Planungsentwick-
lung — wieder virtuell — statt. Das ist zwar ganz interessant, ersetzt aber nicht die seit
2020 nicht mehr stattfindenden Runden Tisch, wo diskutiert werden konnte und nicht
nur ,.konsumiert” werden muss. Allerdings konnten Fragen gestellt werden, die dann
tw. im Nachgang schriftlich als Anhang zum Protokoll beantwortet wurden. Die Folien-
sammlung wurde zum Herunterladen und Verteilen zur Verfligung gestellt (s. Auszug
unten).

Uns interessiert da besonders die Frage der Bahnibergange. Wir haben hier in Otze
die Aussicht, einen héhenungleichen Bahnibergang in Form eines Tunnels zu bekom-
men. Dazu soll eine Kreuzungsvereinbarung zwischen allen Beteiligten (v. a. Stadt
Burgdorf und DB Netz) getroffen werden, damit die erforderlichen Mal3nahmen ausge-
schrieben und ergriffen werden kénnen. Eine umfassendere Planungsvereinbarung ist
fur Otze nicht erforderlich (anders als etwa fur Ehlershausen), da (im Grunde genom-

1 Diese musste allerdings aus Griinden der Bahnsteigverlangerungen in Otze auf 25./26.04.2023 ver-
schoben werden: siehe dazu mehr in Abschnitt B.2.
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men) keine Querungsalternativen gefunden werden miussen; die bestandsnahe ho-
henungleiche Querung ist vom Standort her — auch nach Einschéatzung der DB — alter-
nativlos.

Wie ein solches Vorgehen aussehen kann, zeigt beispielhaft (Wunstorf und Neustadt
am RiUbenberge) und vereinfacht die folgende Grafik

Die DB entwickelt auf Initiative und in Zusammenarbeit mit den DB NETZE
Kommunen individuelle Lésungen fiir die Auflosung von Bahniibergingen

Im Abschnitt Verden—-Nienburg-Wunstorf konnte bei den Bahniibergangen ,,Luther Weg™ (Wunstorf) und
wSiemensstrale® (Neustadt am Ribenberge) z.B. bereits die Vorplanung erfolgreich abgeschlossen werden.

- e —

Finanzierung der Planungen durch Dritte

DB Netz AG | Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover | 09.02.2022

Wir hoffen auf eine zeithahe Kreuzungsvereinbarung. Dazu stehen wir mit der Stadt
Burgdorf in engem und vertrauensvollem Kontakt (v. a. Jan-Hinrich Brinkmann, Stadt-
planer).

5. Versammlungen: Ortsrat Otze

Grundsatzlich nehmen wir von BIOS — seit einiger Zeit regelméfdig — an den Ortsrats-
sitzungen teil — und berichten ggf. Uber aktuelle Entwicklungen aus unserer Sicht. Am
03.02.2022 war mir als Sprecher aus Griinden einer Termintberschneidung eine Teil-
nahme nicht moéglich. Das klappte dann aber bei der nachsten Sitzung am 12.05.2022.
Dort stellte ich die aktuelle Problemlage hinsichtlich Larm, Querung und Alpha-E (siehe
oben) dar.

Daruiber hinaus tauschen sich BIOS und Ortsrat regelm&Rig aus, indem z. B. die von
uns beschlossenen Protokolle der Leitungsteam-Sitzungen dem Ortsbirgermeister
Andreas Meyer zur Verfligung gestellt wurden und werden.

6. Sitzungen des Leitungsteams

Im 1. Halbjahr 2022 fanden zwei Sitzungen des Leitungsteams statt: 23.03. und 08.06.
Bei der Mérz-Sitzung tbernahm kommissarisch bis zur ndchsten Wahl Axel Berndt die
Funktion als 2. Vorsitzender (nach 88 26 ff. BGB) und Stv. Sprecher als Nachfolger
des im Februar verstorbenen Kai-Uwe Suppé. Dartber hinaus fand und findet ein re-
gelmaRiger Informationsaustausch tber E-Mails statt — oder Uber personliche Kon-
takte.
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7. Ausblick

Die nachste und 7. Jahreshauptversammlung am 05.07.2022.

Die Mitwirkung an Aktionen de BIU kénnte in Demonstrationen minden, wenn die Si-
tuation von Seiten der DB nicht entscharft wird.

Am 02.08.2022 wird es zu einer Teilnahme am Treffen Alpha-E mit Bernd Althusmann
in Isernhagen HB (Bahnhof) auf Anregung von Armin Pollehn durch den Sprecher
kommen.

Unsere 7. Zahl- und Messaktion findet am 06./07.09.2022 statt.

Wie in 2021 vor der Bundestagswahl wollen wir vor der Landtagswahl am 09.10.2022
mit den Landtagswahlkandidaten von SPD, CDU, B90/Die Grinen und FDP im Sep-
tember (nach der 7. Aktion) ins Gesprach kommen.

Weiterhin werden wir enge Kontakte zur Verwaltung und Politik auf allen Ebenen hal-
ten.

Dariiber wird dann in der Februar-2023-Ausgabe zu berichten sein — nach der ,Ara
Friedhelm Doébel: Friedhelm, ganz herzlichen Dank flr die hervorragende Zusammen-
arbeit.

Dazu in Kap. B mehr.

Zweites Halbjahr (Abdruck auszugsweise im Hertha Kurier Nr. 202, Februar 2023
— Stand: 17.01.2023):

B. BIOSim 2. Halbjahr 2022 — Einsatz fur Alpha-E, aber nicht nur
1. Uberblick

Auch wenn die Corona-Zeit uns immer noch beschéftigt, hatten wir dennoch die Mdg-
lichkeit, gerade im zweiten Halbjahr 2022 Akzente zu setzen. Und das war — und ist —
angesichts der immer konkreter werdenden Entwicklungen gerade mit Blick auf mog-
liche Trassenverlaufe auch bitter notig. Leider mussten wir aber unsere fir Anfang
September geplante 7. Zahl- und Messaktion absagen und verschieben. Daflr hatten
wir aber die Mdoglichkeit, mit drei Kandidaten fur die Landtagswahl im Oktober 2022
ins Gesprach zu kommen. Au3erdem nahmen wir an etlichen Informations- und Dis-
kussionsveranstaltungen teil. Dabei stand ein Thema bzw. eine Frage immer im Vor-
dergrund: Was plant die DB-Netz hinsichtlich mdglicher Trassenverlaufe und wie kénn-
ten wir davon betroffen sein. Dazu unten mehr.

Seit unserer jahrlichen ordentlichen Mitgliederversammlung am 05. Juli haben wir ein
,neues” Leitungsteam. Das ist zwar eigentlich nichts Besonderes. Aber in unserem
Falle mussten wir den Tod von zwei engagierten Team-Mitgliedern beklagen: Zu-
nachst war Mitte Februar Kai-Uwe Suppé verstorben. Und dann hat uns im Juli auch
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Karl-Heinz Meyer verlassen. Beiden bleiben wir in stillem Gedenken verbunden. Fir
das neue Leitungsteam konnten wir dankenswerterweise unseren Ortsbirgermeister
Andreas Meyer gewinnen, was uns besonders freut, da wir nun noch enger mit der
ortlichen Politik zusammenwirken konnen. Und Dietrich Vollbrecht hat die Funktion des
Stv. Sprechers Ubernommen. Damit waren wir — fast — wieder komplett besetzt. Und
diese Anderung ist inzwischen auch im Vereinsregister registriert.

2. Siebte Zahl- und Messaktion am 06./07.09.2022 am Bahniubergang Otze

Leider mussten wir unsere flr Anfang September geplante 7. Zahl- und Messaktion
absagen und verschieben. Das war aber nicht Corona geschuldet, sondern eigentlich
etwas Positives: namlich die Verlangerung der beiden Bahnsteige in Otze, um dreitei-
lige S-Bahnen fahren zu lassen. Und diese Baumafinahme der DB fiel genau in die
Zeit unserer geplanten Aktion. Nun kénnen wir nur hoffen, dass es in Ehlershausen
zeitnah (hoffentlich 2023) auch zu Bahnsteigverlangerungen kommt, sonst nutzt das
ganze Vorhaben nichts (Aligse hatte die Bahnsteigverlangerungen schon vorher be-
kommen) — und wir hoffen, dass der S-Bahn-Betreiber dann auch entsprechend lange
Zuge einsetzt. Als neuen Termin fur die 7. Aktion haben wir den 25./26. April 2023 ins
Auge gefasst.?

3. Erfolgreiche Gesprache mit drei Landtagskandidaten zur Landtagswabhl
2022 uber die Schienenverkehrsproblematik

Wie im vergangenen Jahr mit den damaligen Kandidaten fir den Bundestag (siehe
Jahresbericht 2021) so haben wir in diesem Jahr mit den Kandidaten fur den Nieder-
séachsischen Landtag ein Informationsgesprach gefuhrt (Termine s. u.) — und zwar mit
Christian Gailus (Griine), Thordies Hanisch (SPD und MdL) und Heike Kohler (CDU).

2 Sie hat auch tatsachlich an diesem Termin stattgefunden.
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Runde des dritten Gesprachs mit Heike Kohler (links neben Ulla Trager): 04.10.2022

In den jeweils insgesamt 90 bis zu 150 Minuten wurden folgende Themenbereiche
eingehend diskutiert, wobei die Schwerpunkte in den einzelnen Gesprachen durchaus
unterschiedlich waren (Sach- und Diskussionsstand gem. Gesprachstermine):

(1) Die Situation des Schienenverkehrs, besonders des Schienenguterverkehrs, zwi-
schen Otze (einschl. Ehlershausen) und Lehrte:

e Hinsichtlich der Larmproblematik wurde zwar eine deutliche Verbesserung der
Larmbelastung vor allem durch Guterzluige festgestellt; dennoch ist — trotz Geltung
des Schienenlarmschutzgesetzes seit Dezember 2020 — noch ,Luft nach oben®.
Vor allem mdchte BIOS am Ziel festhalten, vom Konzept des freiwilligen tGberge-
setzlichen Larmschutzes zu profitieren, indem vor allem die Strecke Celle-Lehrte
in der Prioritatenliste nach oben gestuft wird (Initiative Richtung Region Hannover
wurde bereits ergriffen).

e Die Eisenbahnkreuzung in Otze hat das Problem langer SchrankenschlieRzeiten
bei hohen Querungszahlen. Deshalb soll das Projekt ,Unterfihrung durch Tunnel*
hoffentlich bald konkret angegangen werden. Da scheinen wir zwar auf einem gu-
ten Weg zu sein, warten aber noch auf weitere konkrete Schritte.

e Die Probleme des S-Bahn-Verkehrs (S6/S7) werden derzeit durch Mal3hahmen der
Bahnsteigverlangerung (in Aligse fertig; s. TOP 2) angegangen, indem dann drei-
teilige S-Bahnziige fahren kénnen. Dazu hatten ab Mitte August in Otze Baumal3-
nahmen begonnen, die inzwischen abgeschlossen sind.
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(2) Das Schienenausbaukonzept Optimiertes Alpha-E* fiir das Gebiet ,Hamburg-Han-
nover-Bremen wird von der Deutschen Bahn AG (DB) offensichtlich weiter ,verwas-
sert. Das wurde beim Statustreffen des Projektbeirats Alpha-E (am 15.09.2022 in
Celle: siehe 4.1.) ganz deutlich, als der DB-Vertreter unmissverstandlich erklarte, aus
DB-Sicht I6se das Ausbaukonzept nicht die Kapazitatsprobleme (siehe unten). Aller-
dings ist das Verhalten der DB alles andere als transparent und birgerfreundlich. Ak-
tuelle Informationen erhielt noch nicht einmal das niedersachsische Wirtschafts- und
Verkehrsministerium, wie Minister Bernd Althusmann mehrfach beklagte. Da ist es
nicht verwunderlich, wenn es mehr und mehr zu Protestaktionen kommt (wie etwa am
15.09.2022 in Celle: siehe 4.1.) Inzwischen scheint aber jetzt auch das Bundesver-
kehrsministerium (BMV) verstarkt die Notwendigkeit zu sehen, die Interessen der Be-
volkerung nicht aus dem Auge zu verlieren (was auch Niedersachsen immer wieder
betont).

Besondere Bedeutung hatte zu der Zeit die Frage, welche Folgen fir Burgdorf/Otze-
Lehrte zu erwarten sind, wenn — als eine von vier moglichen Varianten (s. 4.4.) — die
Trassenvariante A7-NBS mit einer Abzweigung von etwa Mellendorf/Burgwedel/Isern-
hagen nach etwa Burgdorf/Otze und weiter nach Lehrte zum Zuge kommen sollte
(Skizze wurde vorgestellt von Frank Arne Limprecht von der DB Netz AG beim Status-
treffen des Projektbeirats Alpha-E am 15.09.2022 in Celle: siehe 4.1.).

Bei allen noch vorhandenen Unwéagbarkeiten konnte diese Variante bedeuten, dass
das Y-Modell ,durch die Hintertur® wieder auferstehen wiirde, das ja eigentlich 2014
,beerdigt* wurde. Wie auch immer: Eine Neubaustrecke (NBS) muss — da waren wir
uns stets einig — ein Raumordnungsverfahren (ROV) voraussetzen, was die DB (und
der Bund?) offensichtlich vermeiden will, worauf Niedersachsen aber erfreulicherweise
besteht. Ganz besonders darf aber der regionale Schienenpersonennahverkehr ge-
rade in der Flache nicht ,unter die Rader” kommen. Und ganz besonders fraglich ist
der Umstand, ob eine Zeitersparnis von ca. 15 Minuten zwischen Hamburg und Han-
nover eine Neubaustrecke rechtfertigt, die nicht nur etliche Milliarden Euro verschlin-
gen wirde, sondern auch dkologisch sehr kritisch ware.

4. Teilnahme an Informations- und Diskussionsveranstaltungen

4.1. BIOS beim Treffen mit Verkehrsminister Bernd Althusmann in Isernhagen HB
und beim Statustreffen und vorheriger Demonstration ,,Pro Alpha-E* in Celle

Wir von BIOS haben schon seit geraumer Zeit auf unseren Verdacht aufmerksam ge-
macht, dass sich die DB ,langsam aber sicher* vom Schienenausbauansatz des Al-
pha-E (genauer: Optimiertes Alpha-E*) verabschieden will. Dariber haben wir immer
wieder berichtet. Bestatigt wurde unser Verdacht bei einer Info-Veranstaltung am
02.08.2022 in Isernhagen HB (Bahnhof) mit Verkehrsminister Bernd Althusmann, wo
er — etwas verargert Uber das Verhalten der DB — ,Alpha-E in Gefahr“ sah. Und nicht
zuletzt zeig(t)en die Aktivitdten verschiedener Bl im Heidegebiet auch in diese Rich-
tung (siehe Informationen in den UE-NEWS von Eckehard Niemann).

Von daher fand das jungste Statustreffen des Projektbeirates Alpha-E zur richtigen
Zeit statt (15.09.2022, Celle). Und dabei sollte es nicht bleiben: Angesichts der Dring-
lichkeit unserer Anliegen fand vorher eine etwa einstiindige Demo statt, die eindrucks-
voller nicht sein konnte. Das gilt nicht nur fr den Trecker-Korso, sondern auch fur den
stimmungsvollen, gleichwohl ernsthaften Ablauf vor der Congress Union Celle — mit

3 Verankert im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030.
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einem klaren und unmissverstandlichen (auch emotional getragenen) Bekenntnis Nie-
dersachsens zu Alpha-E durch Verkehrsminister Bernd Althusmann (vorher schon
durch Henning Otte, MdB-CDU) und einer deutlichen Kritik an der Prozessgestaltung
der DB. Danach fand im Saal dann das eigentliche Statustreffen statt. Immerhin be-
richtete sogar das Fernsehen dartber, namlich der NDR (N 3: 18:00 — 18:15 h und
19:30 — 20.00 h). Bei genauem Hinsehen und mit ein wenig Glick konnte man sogar
uns beide — Axel Berndt und Arnim Goldbach — erkennen. Die Pfeile (von mir einge-
flgt) sollen beim Suchen in den nachfolgenden Bildern aus den Sendungen helfen:
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Das Statustreffen war in zwei Teilen gegliedert: Einem Vortragsteil folgte dann ein Dis-
kussionsteil (unterbrochen von einer kurzen Pause).

Im Vortragsteil wurden drei Vortrage gehalten: Zunachst sprach Verkehrsminister
Bernd Althusmann, gefolgt von Frank Arne Limprecht (DB Netz AG — Nord) und Peter
Doérsam (Sprecher des Projektbeirats). Die Einleitung nahm Joachim Partzsch vor
(Sprecher des Projektbeirats) und die Moderation erfolgte durch Hans-Peter Wyderka
(ehem. Niederséachsisches Wirtschafts- und Verkehrsministerium).

(1) Bernd Althusmann betonte —wie schon am 02.08.2022 in Isernhagen HB (und auch
danach mehrfach), aber jetzt noch ausfiihrlicher und tiefergehender — seine eindeutige
und unmissverstandliche Unterstitzung von Alpha-E (optimiert und plus Bremen, also
nach BVWP 2030) und damit sein ,Nein“ zur Neubautrasse:

e Nachdem das Y-Modell 2014 gescheitert sei, habe man im Dialogforum Schiene
Nord (DSN) nach schwierigen Verhandlungen und hartem Ringen 2015 einen recht
breiten (aber keinen vollstdndigen), gleichwohl durchaus schmerzhaften Konsens
erarbeitet — eben in Form des Modells Alpha-E (das noch ergéanzt wurde: s. 0.).

e Wer das — wie offensichtlich die DB — infrage stelle, fange ,am Ende wieder bei null
an“. Und daflur habe er ,Null-Verstandnis®.

e Dabei seien im DSN auch Regeln aufgestellt worden zum L&rm, zu den Schienen-
tibergangen, zum OPNV usw.

¢ Da Niedersachsen hier nicht am langen Hebel sitzt, hat er mit Bundesverkehrsmi-
nister Volker Wissing im Februar 2022 ein Gesprach gehabt. In dem Gesprach
habe er Wissing besonders auch auf Alpha-E angesprochen und ihm gegeniber
dringlich die Erwartung geaul3ert, dass der Bund sein Versprechen fir Alpha-E ein-
halt. Volker Wissing sei aber noch sehr unverbindlich geblieben; er habe sich in der
Kilrze seiner Amtszeit noch nicht geniigend einarbeiten kénnen.

e Eine NBS durfe nur auf der Grundlage eines Raumordnungsverfahrens (ROV) ge-
baut werden; das koste viel Zeit. Das aber wolle offensichtlich die DB nicht. Es
bleibe aber zu fragen, warum bei dem Projekt Hannover — Bielefeld (Berlin — KalIn)
fur den Raum NRW ein solches ROV vorgesehen sei, fir Niedersachsen aber nicht.

e Er verwies auf den Bundestagsbeschluss zum laufenden Teilprojekt Verden-Ro-
tenburg/Wimme, wo es ja deutlich mehr Larmschutz gegeben habe.

e Diese seine Einstellung, die er jetzt aul3ere, sei kein Wahlkampfgetdse, denn Nie-
dersachsen stehe insgesamt (Landesregierung + Landesparlament) schon seit
2015/2016 eindeutig zu Alpha-E — erst recht mit dem einstimmigen Beschluss des
Niedersachsischen Landtages ,Fur Alpha-E" in 2017. Diese Meinung habe er im-
mer vertreten. Und er wird sie auch weiterhin vertreten, z. B. sollte er nach der Wahl
Ministerprasident werden (z. B. im evt. Koalitionsvertrag).

e Man kénne ja auch ggf. mit Gber den Deutschlandtakt (DT) und ggf. auch Uber
Tempo 300 km/h reden; aber erst misse man das Naheliegende machen — also
Alpha-E.

¢ In einer besonders emotionalen Phase der Rede im Saal beschwerte er sich tber
das Verhalten der DB dadurch, dass ihm inzwischen ,der Geduldsfaden gerissen”
sei. Sein Ministerium sei vom Informationsfluss bei den Vorstellungsveranstaltun-
gen der DB Uber einzelne Trassenverlaufe (nach einer Salamitaktik) abgeschnitten;
er komme zu politischen Veranstaltungen, wo ihm mogliche Trassenverlaufe ge-
zeigt worden seien, von denen er nichts wusste. Da muisse der Bund als alleiniger
Eigentimer der DB diese fuhren. Fur ihn jedenfalls sei das Vertrauen in Planung
und Prozesse verloren gegangen: ,Was ist das fur ein Umgang?“
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Fazit: NBS sind in Niedersachsen nicht umsetzbar, erst recht nicht ohne ROV. Das
sei in einem Schreiben von Verkehrsministerium und Landwirtschaftsministerium
(ist zustandig fur ROV) unmissverstandlich dem Bund klar gemacht worden. Damit
sei klar, dass durch eine NBS viel, viel Zeit ins Land gehen wirde. Niedersachsen
werde den Bund drangen, Alpha-E (nach BVWP) umzusetzen — ohne komplette
NBS. Was wirde Tempo 300 km/h nitzen, wenn die Anschlisse ins Land bzw. in
die Regionen nicht funktionieren? Da musse die Kontenproblematik Hamburg und
Hannover gelost werden. Uberdies habe die Strecke Hamburg-Hannover fir den
DT insgesamt nur eine geringe Bedeutung. Und es frage sich, woher die nétigen
140 Mrd. € fur den DT kommen sollen. Auch deshalb sei die Losung Alpha-E vor-
zuziehen.

(2) Frank Arne Limprecht von der DB Netz AG — meinte eingangs durchaus treffend,
dass das, was er vorstelle, die Anwesenden ,nicht horen wollen®:

Das Modell Alpha-E sei nicht mdglich, wenn alle finf Hauptkriterien ,Engpassfrei-
heit, ,betrieblich optimal®, ,volkswirtschaftlich sinnvoll“, ,umweltfachlich vorzugs-
wurdig“ und ,raumordnerisch darstellbar” umgesetzt werden sollen. Das gehe al-
lenfalls mit weitlaufiger Umfahrung. Insgesamt seien etwa 350 Kriterien zugrunde
zu legen.

Die DB wurde ergebnisoffen vier Varianten prifen: Ausbaustrecke — NBS durch die
Landkreise Luneburg und Uelzen — NBS entlang der A 7 (in etwa — und dann sogar
mit Abzweigung nach Burgdorf: s. u.) — NBS erst A 7, dann Soltau entlang B 3 nach
Celle Gber Bergen

Erst werde geplant (Auftrag bearbeiten); dann solle es zu Mdéglichkeiten der ,Betei-
ligung“ kommen, wobei er nur den Begriff ,,Information“ verwendete. Informiert wer-
den soll ab November 2022. Die Kommunen kénnten Einwénde / Vorschlage vor-
bringen, die dann auch in Berlin ankommen. Das soll ab April/Mai 2023 erfolgen,
indem die Unterlagen erst Uber das Eisenbahnbundesamt geleitet werden, die
dann zum Bundesverkehrsministerium gelangen und schlie3lich im Bundestag an-
kommen. Schon jetzt kbnnten Stellungnahmen entwickelt werden fiir eine abschlie-
Rende Stellungnahme fur Berlin.

Einzelheiten kénnen seiner Foliensammlung entnommen werden mit dem Dateina-
men: 220915 Statustreffen_ DSN_Praesentation_DB -> Am nachfolgenden Auszug
aus Folie 16 kann man erkennen, dass die Machbarkeitsstudie es nicht ausschlief3t,
dass ein Gleis ,Richtung Burgdorf‘ fuhren kdnnte (s. Pfeil, nicht im Original, sondern
selbst eingefiigt). Das kann nur fur den Guterverkehr gelten, sodass erkennbar ist,
dass die ,A-7-Strecken-Variante® auch eine Mischstrecke sein wird (sonst brauchte
man keine Abzweigung).
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Region Hannover
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Deshalb ist es umso wichtiger, dass wir von der Méglichkeit Gebrauch machen, auf
den Bund Einfluss zu nehmen. Diese Mdglichkeit besteht, wie weiter unten beschrie-
ben (s. 4.4) — und wir werden sie nutzen.

(3) Peter Dorsam als einer der beiden Sprecher des Projektbeirats (neben Joachim
Partzsch, der in die Tagung einleitete) ging auf die Geschichte und Entwicklung von
Alpha-E von 2015 bis heute ein und verwies darauf, dass die DB das Ergebnis des
DSN ,Alpha-E* damals eindeutig unterstltzt habe (belegt durch mehrmalige Einspie-
lungen des damaligen Interviews mit dem damaligen Stv. Vorstandsvorsitzenden der
DB AG Volker Kefer am 05.11.2015). Einzelheiten kénnen seiner Foliensammlung ent-
nommen werden mit dem Dateinamen: Statustreffen-15.09.2022 (unter Adresse: Pro-
jektbeirat Alpha-E).

(4) In der abschlieRenden Podiumsdiskussion wurden die Positionen noch einmal pra-
zisiert. In dem Zusammenhang wurde vom LK Lineburg wiederum , Alpha-E* eindeutig
abgelehnt (s. auch die jungsten Schreiben vom 19.09.: Lineburg hatte schon 2015
gegen den Kompromiss des DSN gestimmt, aber erst ganz zum Schluss, nachdem sie
vorher sogar noch konstruktiv mitgearbeitet hatten — siehe auch UE-NEWS-Extra vom
22.12.2022).

4.2. Teilnahme an Besprechungen der Bl-Uberregional (BIU)

Diese Themen- und Problembereiche haben natrlich auch die Konferenzen der Bur-
gerinitiativen-Uberregional (BIU) bestimmt. Sie fanden als Video-Konferenz am 10.07.,
09.08. und 08.11. statt.

Im 2. Hj. fanden auch breite Protestwellen im Heidegebiet statt (ohne unsere Beteili-

gung), Uber die in den UE-NEWS (Herausgeber: Eckehard Niemann) ausfihrlich be-
richtet wurde.
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4.3. Offener Brief von BIOS (Sachstand: 21.11.2022) — Verbreitung auf allen rele-
vanten Ebenen: Anknupfend an 4.1 und Weiterentwicklung: DB lasst ,,Katze aus
dem Sack“: Trassenentwurf der DB — aber auch Irrefiihrung der Offentlichkeit
durch die DB seit 2016 (hier: Auszug)

Inzwischen hatte die DB konkretere Vorschlage — sowohl zu den geplanten Trassen-
fuhrungsvarianten als auch zum zeitlichen Ablauf — gemacht, die unsere Befirchtun-
gen weiterhin verstarken. Danach soll die Trasse als Neubaustrecke (NBS) von etwas
sudlich GrofZburgwedel Gber nordlich (aber sehr dicht) Isernhagen FB und Neuwarm-
bichen an sudlich Oldhorst und nordlich Schillerslage vorbei bis zur Einfadelung auf
die Strecke Celle-Lehrte zwischen Burgdorf-Nord und Otze fuhren. Die folgende Grafik
stammt offiziell von der DB und wurde BIOS am 20.11.2022 von Andreas Meyer zu-
gesandt; sie visualisiert die geplante, mogliche Strecke:

Burgdorf ist Uber diese — und die anderen — Trassenvarianten am 01.12.2022 infor-
miert worden (s. 4.4), hatte aber schon vorher Protest angemeldet: siehe den Bericht
im Anzeiger von Antje Bismark: Neue Gulterbahntrasse: ,Abenteuerlicher Zeitplan® —
Rat und Verwaltung werfen Bahn mangelnde Kommunikation und Wortbruch vor /
Kommunen haben DB-Plane bislang nicht gesehen. In: HAZ-Anzeiger Burgdorf,
16.11.2022, S. 1.

Dass sich da also (auch unser) Protest regte und regt, ist mehr als verstandlich (zudem
im Raum Burgwedel / Isernhagen — in Isernhagen sogar durch eine neue BI). Beson-
ders unverstandlich ist dabei fur uns, dass die Trassenvariante durch ein Gebiet gehen
soll, dass vorher laut Machbarkeitsstudie als ein grundlegend ungeeigneter Korridor
eingestuft wurde (grine Flachen). Wer das Gebiet kennt, kann das auch ohne auf-
wendige Analyse gut nachvollziehen, denn diese Trasse verlauft durch weitflachiges
Moorgebiet und fuhrt dicht an Siedlungsgebieten vorbei (v. a. Isernhagen FB und Neu-
warmbuchen).

Und es kommt noch ,etwas” hinzu, was wir aus dem Projektbeirat erfahren haben (der
ein Gespréach mit der DB zu Alpha-E hatte):

e Die DB will ihre Trassenvorschlage den Kommunen prasentieren (s. o.: Burgdorf
am 01.12.). Dazu werden in ,Kommunalen Planungswerkstatten“ den Hauptverwal-
tungsbeamten und einigen kommunalen Fachleuten die jeweils relevanten Ver-
laufsvarianten vorgestellt. Daraus schlieBen wir: Offentlichkeit ist nicht erwiinscht.
Erst recht sollen dann Burgerinitiativen ausgeschlossen werden. Und auch die
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Kommunen selbst werden unter Zeitdruck gesetzt: Sie sollen namlich bis spéates-
tens Ende 2022 ihre Stellungnahmen erarbeitet und abgegeben haben. Diese wer-
den dann — zusammen mit den Trassenvorschlagen der DB — Gber das Eisenbahn-
bundesamt dem Bundesverkehrsministerium tbermittelt, damit sich dann der Bun-
destag damit beschaftigen kann. Eine Entscheidung des Bundestages soll dann
noch vor den Parlamentsferien 2023 (ggf. schon etwa im Mai 2023) getroffen wer-
den. Unsere Auffassung: Das ist kein demokratisches Vorgehen — und widerspricht
auch den AuReren von Verkehrsminister Volker Wissing und Staatssekretar und
Bahnbeauftragter Michael Theurer , die Ende September in Celle eindeutig erklart
hatten, dass der Wille der Betroffenen nicht ignoriert werden durfen (HAZ,
30.09.2022). Das horen wir gern, allein, es fehlt der Glaube.

,Ganz dicke“ kam dann das Eingestandnis der DB, seit 2016 Offentlichkeit, Po-
litik und Betroffene in die Irre gefuhrt zu haben, was sie — vermeintlich — zu
planen hat. Danach hatte sie — aus unserer Sicht — von Anfang an den ,Auftrag®,
nicht nach Alpha-E zu planen, obwohl das Konzept im aktuellen Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP 2030) enthalten ist (als optimiertes Alpha-E*) und im Bundesver-
kehrswegeausbaugesetz verankert ist. Vielmehr hatten sie den Auftrag gehabt, von
Asshausen nach Celle viergleisig zu planen (und zwar komplett als Neubau und
nicht als Erganzung der vorhandenen Gleise) — im Bestand oder durch Umgehung
(also auch A-7)

Auch hinsichtlich der ,Behandlung“ des Vieregg-Gutachtens (hatten friher dar-
Uber berichtet: Nachweis, dass Ausbaustrecken nach Alpha-E reichen, trotz
Deutschlandtakt) durch die DB kamen ,Merkwurdigkeiten“ zutage. Offensichtlich
hatte die DB den Auftrag, das Gutachten grtndlich zu prifen. Dabei kann ange-
sichts des Eingestandnisses der DB, getauscht zu haben, der Verdacht nicht aus-
geraumt werden, dass die DB das Gutachten mit der vorgefassten — negativen —
Meinung, die Vorschlage wirden ohnehin nicht funktionieren, nur grob betrachtet
und dann beiseite gelegt hat. Interessanterweise soll Staatssekretar Michael Theu-
rer sich Gber die oberflachliche und einseitige Betrachtung des Gutachtens durch
die DB gewundert haben, denn er soll das Buro ,Vieregg-Rosler durchaus schat-
zen. Ob das allerdings fur uns noch ntitzlich ist, kann durchaus bezweifelt werden.

Unsere Forderungen: Die Zeit ist knapp. Die nachfolgenden Forderungen sind des-
halb derzeit umso dringlicher:

Dieser Widerstand und Protest muss auf jeden Fall ,nach Berlin getragen wer-
den®. Auch wenn die DB offensichtlich im Rahmen von ,Kommunalen Planungs-
werkstatten“ nur kommunale Spitzenvertreter informieren will — ohne Beteiligung
von Birgern bzw. Betroffenen — muss unseres Erachtens jede Moglichkeit genutzt
werden, auf den weiteren Ablauf der Planung Einfluss zu nehmen. D. h. konkret:
Der Bundestag (BT) darf im Frihjahr kommenden Jahres (voraussichtlich Mai)
noch nicht entscheiden. Dafur mussen wir ,unsere” Volksvertreter in Berlin gewin-
nen (unsere beiden MdB Dr. Hendrik Hoppenstedt und Rebecca Schamber sind
schon zeitnah angeschrieben worden — v. a. angesichts der eingestandenen Fehl-
informationen der DB, von der sich offensichtlich ja auch die MdB haben tauschen
lassen, wie auch Landesregierung und Parlament von Niedersachsen).

Von der Sache her ist entscheidend (was uns auch bestétigt wurde): Die Verkehrs-
wende hin zu mehr Schienenverkehr (und weg von der Stral3e) wird eher erreicht
durch mehr Kapazitat auf der Schiene; die Zeitfrage in Form von héheren Ge-
schwindigkeiten ist da eher zweitrangig. Vor allem muss deutlich werden: Einige
Minuten mehr Fahrzeit rechtfertigen keine hohen Zusatzkosten und Zusatzbelas-
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tungen fur die Bevolkerung und die Umwelt. Wichtig sind funktionierende An-
schliisse — v. a. auch ,ins Hinterland®“. Fur den Deutschlandtakt (DT) braucht man
keine 300 km/h-Zuge durch bewohnte und geschutzte Gebiete. Das belegen auch
seriose Studien (z. B. Jan H. Thies: Umweltschutz und Deutschlandtakt — kein
Anschluss? In: Bahn-Report, 6/2022, S. 1923)

Von daher, aber vor allem auch aus Umwelt- und Klimagrinden muss die Ermitt-
lung des Nutzen-Kosten-Verhdltnisses (NKV) auf gesamtgesellschaftlich-ge-
meinwohlorientierten Kriterien basieren sowie nachvollziehbar, transparent
und wissenschaftlich begrindet erfolgen. Dazu ist es unabdingbar, dass die
Berechnungsergebnisse der DB von unabhangigen Experten (ggf. durch den Bun-
desrechnungshof oder ein Wissenschaftliches Institut) evaluiert werden.

Wir kdnnen nur hoffen, dass die Vernunft noch eine Chance hat — und wir hier mit
dem Projekt der Uberwindung des schienengleichen Bahniiberganges nicht auch
hinters Licht gefihrt wurden. Unsere Arbeit ist also weiterhin dringend nétig.

4.4. Neueste Entwicklungen zum Ende 2022 — Ergebnisse der Kommunalen Pla-

nungswerkstatt am 01.12.2022 mit Burgdorf, Lehrte, Burgwedel, Isernhagen,
Wedemark (siehe auch Weihnachtsbrief 2022 von BIOS)

Nun hat sich zum Jahresende wiederum eine neue Entwicklung ergeben. Wie die DB
beim Treffen mit den kommunalen Spitzen und Fachvertretern am 01.12. mitteilte, ver-
folgt sie die oben erwahnte Trassenvariante — entlang der A 7 bis Grof3burgwedel und
dann nach Burgdorf/Otze — nicht mehr — jedenfalls vorlaufig (?). Diese erfille doch
nicht alle Ziele, wie bereits in der HAZ vom 30.11. zu lesen ist (S. 1). Nun steht vor
allem die Trasse entlang der A 7 bis Soltau, dann weiter entlang der B 3 Uiber Bergen
bis Celle im Fokus; dort mit einer Einfadelung nordlich und sidlich von Celle.

Nach derzeitigem Kenntnisstand

Diesem Ergebnis des Dialogforums fiihlen wir uns nach wie vor verpflichtet.

m O Hambure MbF

pruft DB Netz folgende Schleswia
Trassenalternativen: ==

Mecklenburg
Vorpommern

o NBS parallel zu A7 bis
Isernhagen, zusatzlich Abzweig
von Burgwedel bis Burgdorf
(lila Alternative)

Niedersachsen

*» NBS parallel zu A7 bis Bispingen
/ Soltau, danach NBS parallel
»zur B3 bis Celle
( )

e ABS bzw. ABS mit
Ortsumfahrungen zwischen
Ashausen und Celle

(blaue bzw. Alternative)

O
Wolfshurg

Seiten 16 von 20



BIOS: Jahresbericht 2022

Das wirde uns zwar ,helfen®, aber wir sollten nicht zu vertrauensselig sein, wie wir ja
erfahren mussten. Deshalb missen wir weiter daflir werben, primar das Projekt ,Aus-
baustrecken® nach Alpha-E zu favorisieren. Aber naturlich sind wir auch von den Aus-
baustreckenvarianten betroffen, denn auch dann werden wir voraussichtlich mehr Gu-
terverkehr bekommen. Umso wichtiger ist und bleibt es, unsere Forderungen nach
mehr Larmschutz (auch Ubergesetzlich) und héhenungleiche Querung weiter nach-
drucklich zu verfolgen.

Ganz besonders wichtig und hilfreich ist es da zudem, dass die Stadt Burgdorf dem
Stadtplaner Jan-Hinrich Brinkmann, mit dem wir seit Jahren sehr eng und vertrauens-
voll zusammenarbeiten, den Auftrag gegeben hat, ein Konzept mit Kernforderungen
nach Larmschutz, Querungsmaoglichkeiten, stadtebaulichen Entwicklungen usw. zu
entwickeln. Das Konzept liegt inzwischen im Entwurf vor und wurde den Ortsraten von
Otze, Ramlingen/Ehlershausen und Schillerslage vorgestellt. Auch wir von BIOS ha-
ben uns schon damit befasst und sind dankbar, dass wir nun eine sehr gute Diskussi-
onsgrundlage haben. Wir werden uns Anfang des neuen Jahres damit befassen, un-
sere Vorstellungen einbringen und mit Jan-Hinrich Brinkmann abstimmen. Dies ist ein
treffliches Beispiel dafiir, wie Synergieeffekte durch enge Zusammenarbeit zwischen
Burgerorganisationen, Verwaltung und Politik genutzt werden koénnen. ,Ausgangs-
punkt” fur diese Aktion ,Kernforderungen® war eine Sitzung des Ratsausschusses Um-
welt, Stadtentwicklung, Bau (USB) am 14.11.2022, an dem der Sprecher von BIOS
teilnahm und die Situation aus BIOS-Sicht schildern konnte. (Wegen Corona konnte
der BIOS-Sprecher einer Einladung von Heike Kohler zur Sitzung des Bauausschus-
ses der Stadt Lehrte am 28.11.2022 nicht folgen.)

Der nachfolgend abgebildete Artikel im Anzeiger vom 13.12.2022 fasst die Situation
zum Ende des Jahres 2022 diesbeziglich gut zusammen (abgebildet auch in UE-
NEWS vom 18.12.2022):4

4 Anfang 2023 ist das Positionspapier mit den Kernforderungen der Stadt Burgdorf vom Rat der Stadt
Burgdorf einstimmig positiv verabschiedet worden (23.02.2023): siehe unter www.bios-otze.de.
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Larmschutz und Bahniibergiinge

Burgdorf b_erét uber Kernforderungen bel Glterbahntrassen

Von Antje Bismark

Burgdorf/Lehrte, Uber mogli-

che Kerniorderungen an die
DB Netz berdt am Dienstag,
13. Dezember, der Verwal-
tungsausschuss in mcht of-
fentlicher Sitzung: Denn bei
der ersten Planungswerkstatt
zur Giiterbahntrasse konnte
Burgdorf mit den anderen
Kommunen durchisetzen,
dass das Unternehmen die
Frist fiir den Forderungskata-
log verlangert. Zwar nannten
die Vertreter von DB Netz
kein genaues Datum, aber die
betetligten Stadte und Ge-
meinden — neben Burgdorf
auch Burgwedel, Isernhagen,
Lehrte und die Wedemark —
verstandigten sich demnach
auf die Abgabe im Marz,
Aus Sicht der Stadtver-
waltung bedeutet dies einen

Fortschritt, schlieflich hatte
die Bahn-Tochter zunédchst
bis Ende dieges Jahres die In-
formationen aus den Rathdu-
sern erhalten wollen, Nun
bleibt miehr Zeit, auch fiir die
offentliche Diskussion. Diese
ist fur Februar in den Orisra-
ten Schillerslage, Ramlin-
gen-Ehlershausen und Otze,
dem Ausschuss fiic Umwelt,
Stadtentwicklung und Bau
sowie dem Rat vorgesehen.
Damit verschiebt sich auch
der Beschluss tiber den Aus-
bau der Trasse im Bundestag

voraussichtlich in den Spat-

sommer 2623, ,DB Netz sag-
tezu, dass—egal welche Tras-
senalternative zum Tragen
kéme—Kernforderungen aus
Burgdorf und Lehrte aufge-
nommen wirden”, teilt Pla-
ner Jan-Hinrich Brinkmann,
der an der Planungswerk-

Noch mehr Gterziige: Burgdorf muss sich in den néchsten Jahren auf ine engere Taktung der

statt teillgenommen hatte,
jetzt den politischen Gre-
mien mit,

Beratung im Frithjahr

Dazu gehort beispielsweise
Lérmschutz an bestehenden
Strecken, der aktuell gesetz-
lich nicht vorgesehen st

Auflerdem fordert Burgdorf - .

wie auch Lehrte — neue Lo-
sungen fliir héhengleiche
Bahnubergange. Fur Ehlers-
hausen gibt es bereits sinen
Vertrag uber die Machbar-
keitsstudie, fiir Otze ist dieser
in'der Vorbereitung, Weitere
Forderungen beschaftigen
sich mit dem Ausbau des of-
fentlichen Nahverkehrs, dem
Schuiz von Stedhungsbezie-
hungen, der kommunalen
Planungshoheit und einem
stadtebaulichen Begleitplan,
Bis zur Beratung im Februar

will sich die Stadt unterande-
rem mit der Blrgennitiative
Otze Schiene (Bios) und mit
anderen Kommunen fiir ein
gemeinsames Vorgehen ab-
stimmen,

Vom Tisch ist.nach Ein-
schatzung Brinkmanng der
Bau einier neuen Giterbahn-
trasse, die von Burgwedel
iber Isernhagen vorbei an
Schillerslage und Otze nach
Burgdorf fahren solite, ,Da-
hes wurden auch nicht alle
Untersuchungen in  einer-
entsprechenden Detail-
schaxfe fortgesetzt", teilt er
mit. Aber, und diese Seorge
treint Burgwedels Biirger-
meisterin - Ortrud  Wendt
{CDU) und ibren Isernhage-
ner Amtskollegen Tim Mit-
hofer (CDU) besonders um,
die Trassenalternative konn-
te wiederbelebt werden,
wenn sich Vorgaben aus der
Bundespotitik andern.

Ungleiche Behandiung?
Der Burgdorfer, der seit meh-
reren Jahren die Stadt Burg-
dorfin Belangen derBahnwie
dem Dialogforum = Schiene
Nordvertnitt, ibtzudem dent-
liche Kritik am bisherigen
Vorgehen bei der Planungs-
werkstatt: So habe DB Netz
kurzfristig einige Verlreter
der neu gegriindeten Birger- -
initiative Neu-Bau Schiene
aus Isernhagen an den Tisch
gebolt, was aus Sicht von
Burgdorf und Lehrte eine Un-
gleichbehandlung der Akt-
ven aus ihren Kommunen,

Ainshesondere der Ortsbiirger-

meisterinnen und Ortsbiir-

Bahnen einstellen. germeister, darstelle,

HH 2 -/, zetger; A3 AL 2023, S. A

FOTO: ANTIE BISMARK

Fazit: Es gibt erfreulicherweise von der Politik — auch von der neuen Niedersachsi-
schen Landesregierung (Lies, Weil) — klare Bekenntnisse zu Alpha-E. Aber es gibt
auch erheblichen Gegenwind insbesondere aus dem Raum Liineburg — und Hamburg
(siehe Info aus UE-NEWS, insbesondere die Zusammenfassung in den UE-NEWS
Extra vom 22.12.2022).

5. Versammlungen und Sitzungen in Otze

(1) Unser Ordentliche Jahres-Mitgliederversammlung fand am 05.07.2022 statt. Das
Protokoll (im Entwurf) steht auf der Homepage www.bios-otze.de. Wesentlicher Punkt
war die Wahl des Leitungsteams einschl. des zweikdpfigen Vorstandes (nach §§ 26 ff.
BGB). Der besteht nun aus Arnim Goldbach (Sprecher) und Dietrich Vollbrecht (Stv.
Sprecher).

(2) BIOS berichtete wieder im Ortsrat Otze — und zwar am 22.09. und 10.11.2022.
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(3) BIOS nahm auch an den Sitzungen der Otzer Vereine und Verbande e. V. (OVV)
teil; sie fanden am 23.08., 01.11. und 15.11.2022 statt.

6. Sitzungen des Leitungsteams

Im 2. Hj. 2022 fuhrten wir zwei LT-Sitzungen durch: Nr. 41 am 17.08. (mit Aufnahme
von Andreas Meyer in das LT) und Nr. 42 am 11.10. Im Mittelpunkt der Themen stan-
den natirlich die bereits oben ausfuhrlich beschriebenen Entwicklungen der Schienen-
problematik, aber auch innerorganisatorische Angelegenheiten (siehe Protokolle).

7. Und 20237

Die nachste LT-Sitzung findet am 17.01.2023 statt. Dort geht es vor allem um eine
Positionierung zu den Kernforderungen (Stadt Burgdorf — siehe 4.4), die bis Ende des
1. Quartal 2023 als Gesamtkonzept mit unserer Unterstitzung in die Entscheidung in
Berlin eingebracht werden soll.> Vorher findet am 11.01.2023 eine Video-Konferenz
der Birgerinitiativen Uberregional (BIU) statt, wo das weitere Vorgehen der Bl abge-
sprochen wird. Die nachst und 7. Zahl- und Messaktion ist auf den 25./26.04.2023
terminiert.

Fur das Leitungsteam der BIOS: Arnim Goldbach (Sprecher BIOS e.V.)

C. Der Jahresabschluss ,,Finanzen‘“ der BIOS 2022

Auszige aus dem Protokoll der 8. ordentlichen Mitgliederversammlung am
23.05.2023:

Finanzen: Kassenbericht als Jahresabschluss 2022:

e Erlauterungen des gepriften Jahresabschlusses von Dietrich Vollbrecht: Anhang.

e Leider im letzten Quartal 2022 eine ,Panne” auf dem BIOS-Konto der Stadtspar-
kasse (SSK) Burgdorf passiert, indem es auf bisher ungeklarte Art und Weise ge-
hackt wurde. BIOS erstattete Anzeige bei der Polizei in Burgdorf. Alle unrechtmalig
abgebuchten Betrage (insgesamt 86 unzulassige Abbuchungen Uber insgesamt
2.381,16 €) wurden von der SSK aber wieder zurtickgebucht, sodass BIOS letztlich
kein finanzieller Schaden entstanden ist (siehe dazu die entsprechenden Angaben
im Jahresabschluss 2022 im Anhang). Da aber einige Rickbuchungen erst im Ja-
nuar 2023 erfolgten, datiert der Jahresabschluss auf den 30.01.2023; sonst ware
das Bild der Finanzlage sehr verzerrt gewesen. Der Vorgang zeigt einmal mehr,
dass Wachsamkeit hier besonders gefordert ist.

Ergebnis der Kassenprifung:

Das Ergebnis der Kassenprifung wurde von Helmut Nentwich (Erst-Prufer) vorgetra-
gen: Er bestétigte, dass die Buchfuihrung und Kassenfuihrung einwandfrei waren. Be-
statigt wurde auch der ,neue“ Abschlusstermin 30.01.2023 (siehe oben).

5 Siehe vorstehende FuRnote.
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Entlastung des Vorstandes und des Leitungsteams:

Auf dieser Grundlage wurde von ihm Entlastung des Leitungsteams beantragt: Diese
wurde einstimmig erteilt (ohne Gegenstimme, ohne Enthaltung).

Anhang: Jahresabschluss 2022 - Feststellung: 8. Ordentliche Mitgliederver-

sammlung am 23.05.2023
Jahresabschluss

BIOS — Birgerinitiative Otze Schiene e.V., — 2022

Einnahmen
17.01.2022 Heidi Maller = Jzhresbeitrag 12,00€
28.02.2022 Gerd Kuwert — Jahresbeltrige Mitglieder 44 und 45 - 24,00€
16.05.2022 Wolfram Nolte - Jahresbeitrag - 12,00€
27.06.2022 Cord Buchholz - Jahresbeitrag - 12,00€
12.07.2022 Ploch - Jahresbeltrag - 12,00€
13,07.2022 Ploch - Rilckiastschrift 4. 12,00€
14.07.2022 Trager — Riicklastschrift - J. 1200 €
14,07,2022 Neben — Rlcklastschrift - J. 1465¢€
14.07,2022 Sammeleinzug — Jahresbeitrage - 1,100,45€
14,07, 2022 Sammeleinzug - Jahresbeitrige - 84,00€
15.07.2022 Sammeleinzug ~ jahresbeitrige - 24,00€
15.07.2022 Peisker ~ Riickistschrift - J22,10€
~ 15.07.2022 Krischker — Rilckiastechrift - J 14,84 €
18.07.2022 Schrapel — Riickiastschrift - J.13,95¢€
20.07.2022 A, Bernd fir A, Sthrapel ~ Jahresbeitrag - 12,00€
21.07.2022 Neben -Jahresbeltrag u. Erstattung Ricklastgeb. - 19,65€
21.07.2022 Christian Winkler - Jahresbeitrége 2022 und 2023 - 24,00€
05.08.2022 Wolfram Nolte - Jahresbeitrag - 12,00€
05.08.2022 Jens Seiffert - Jahresbeitrag - 12,00€
08.08.2022 Siivia Bentzen - Jahresbeitrag - 12,00€
12.08,2022 Mario Krischker - Jahresbeitrag plus Rickerst, - 1484 €
15.08.2022 Giinther Deeg - Jehresbeitrag - 12,00€
19.08.2022 Andreas Meyer - Jahresbeitrag - 12,00€
30.08.2022 D, Volibrecht f. Rinkel - Jahresheitrag - 12,00€
Nk 7= - 30,00€
Eiopahmen 2022 zussmmen; 1.36340€
Ausgaben
- 03.01,2022 Buhl-Data-Seryice GmbH ~Vertrag WISO Meln Verein - 107,10 €
01,03.2022 Stadtsparkasse Burgdorf - Entgelt SpkCard {Debitkarte) 10,00 €
07.03.2022 Marktspiegelverlag — Todesanzeige Kai Suppe’- 140,80 €
22.04.2022 Nomos Verlagsgesellschaft — Monopolkommission Bahn - 4130¢€
11.07.2022 Sievers —Saalmiete f, Mitgliadervers, - 100,00 €
13.07,2022 A, Berndt ~ f. Programm WISO MeinVereln Web - 1428¢€
13.07.2022 A .Berndt ~ f. Schalipegelmessgerat - 55,24 €
07,2022 Goldbach ~ Erstattung Fehlbuchung - 25,00€
25.07.2022 Marktspiegeiveriag — Todesanzeige Karl-Heinz Meyer - 140,80 €

29.11.2022 Kanzlei im Stadtwappen — Notargeb, wg Anderung Vorstand - 107,97 €
22.09.2022 bis 05.01,2023 Konto gehackt (86 unzuidssige Abbuchungen) 2.381,16 €

.0 rch Sta
Ausgaben 2022 zusamme) 742,49 €
Einnahme ./. Ausgabe 2022 = Uberschuss 2022 62091 €
Vortrag aus 2021 : 460114 €
Kassenbestand insgesamt am 31,12.2022/30.01.2023 5.222,05€
Kentostand Stadtsparkasse am 30.01.2023 2222038
v : p ‘ Otze, 18.02.2023
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Otze, 22.08.2023 - Arnim Goldbach, Sprecher BIOS e.V.
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